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editorial

O transporte publico
e a saude do planeta

a matéria de capa desta
N edigcdo, falamos sobre os
Objetivos de Desenvolvi-
mento Sustentdvel (ODSs) esti-
pulados pela ONU, como parte da
Agenda 2030, e seus vinculos com
a mobilidade urbana. Sdo 17 ODSs,
que se desdobram em 169 metas.
Embora nao haja um objetivo es-
pecifico sobre mobilidade urbana,
a ONU considerou que sete de-
les tém a ver com ela. Especialistas
no tema, no entanto, conseguiram
ver uma ligagdo em todos, ou qua-
se todos os ODSs, seja pela impor-
tancia do transporte publico para a
qualidade de vida das cidades, se-
ja pelo papel do transporte de car-
ga na distribuigdo de bens, pereci-
veis ou nao.

A influéncia do transporte pu-
blico na vida das pessoas - e do
préprio planeta - é algo ainda ndo
muito bem dimensionado. A Se-
move, ao criar o carbondmetro (fer-
ramenta de medi¢do da quantida-
de ndo emitida de carbono quan-
do se troca o transporte individu-
al pelo coletivo), chama a atengéo
das pessoas para a grande con-
tribuicdo, para o meio ambien-
te, quando alguém esco-
lhe usar o transporte

Os caminhoes

consumiram mais

de 30 bilhoes de litros,

sendo que o consumo dos

onibus urbanos foi de 2,374 bilhdes
de litros de diesel “B" (diesel “A",
com adic¢éo de 12% de biodiesel).
Os automaveis, por sua vez,
utilizaram 31,464 bilhGes

de litros de gasolina

publico, em vez do individual. Este
é um dos pontos. Mas existem va-
rios outros.

O transporte publico democra-
tiza 0 espaco publico, pois um au-
tomovel leva, em média, 12 pas-
sageiro por viagem, enquanto um
Unico Onibus é capaz de levar 72
pessoas. Ou seja: 0 equivalente a
60 automoveis. Contribui também
para diminuir a polui¢céo, pois o0 au-
tomdvel polui oito vezes mais, por
passageiro/quildmetro, do que um
onibus, segundo o Ipea (Comuni-
cado 113- Poluigéo veicular atmos-
férica).

O consumo de diesel "A", no
Brasil, em 2022, chegou a 58,415
bilhdes de litros. Os caminhdes
consumiram mais de 30 bilhdes de
litros, sendo que o consumo dos
6nibus urbanos foi de 2,374 bilhdes
de litros de diesel "B" (diesel "A”",
com adi¢ao de 12% de biodiesel).
Os automdveis, por sua vez, utili-
zaram 31,464 bilhdes de litros de
gasolina. Os dados sao do Balan-
¢o Energético Nacional, realizado
pela Empresa de Pesquisa Ener-
gética do Ministério das Minas e
Energia. Além disso, o transpor-
te coletivo vem buscando alterna-
tivas, como veiculos hibridos, uti-
lizagdo de biocombustiveis e pro-
gramas de economia de combusti-
vel para reduzir, cada vez mais, es-
se consumo. Ao facilitar o acesso
das pessoas aos locais pretendi-

dos, o transporte publico con-
tribui para a empregabilidade
dos cidaddos que moram em
locais mais distantes, ou em zonas
onde ha menor oferta de vagas de
emprego. Isso ajuda a desenvolver
a economia. Ao atender esses bair-

ros mais distantes, contribui tam-
bém para o seu desenvolvimento.

Embora o nosso foco principal
seja o 6nibus, todos os modos de
transporte publico desempenham
papel fundamental no bom fun-
cionamento das cidades e no dia
a dia dos cidadaos. Permitem des-
locamentos acessiveis em termos
de custos, contribuem para a qua-
lidade do ar e, consequentemente,
para a salde das pessoas, e ainda
S80 mais seguros, uma vez que o
numero de acidentes com passa-
geiros do transporte publico é ex-
pressivamente menor do que com
aqueles dos meios individuais. E,
guanto mais diversificadas e inte-
gradas as opgoes, melhor para os
usuarios.

Temos consciéncia de que ain-
da ha muito a melhorar no trans-
porte publico brasileiro, até mes-
mo para estimular os passageiros
de veiculos individuais a optarem
pelos coletivos. As crises do setor
vém se repetindo ha décadas. Mas
temos confianga de que comeca
a haver um novo olhar, por parte
da sociedade e do poder publico,
guanto a importancia de se ofertar
um transporte de qualidade, com
diversidade e integragéo, tecnolo-
gia agregada e uma boa comuni-
cagdo com os usuarios. Afinal, in-
vestir nos meios de transporte pu-
blico € muito mais do que melhorar
a mobilidade das cidades - o que
ja é muito! - é zelar pela vida do
planeta. E ajudar a contribuir para
0s 17 ODSs se concretizarem. ltens
como erradicagdo da pobreza, fo-
me zero, boa saude e bem-estar,
dgua limpa e saneamento, s6 pa-
ra citar alguns, sdo altamente ne-
cessarios e urgentes, para que 0s
cidadéos do futuro - nossos des-
cendentes - tenham direito a um
habitat digno, seguro, justo e equi-
librado.



no radar

Transporte publico: aonde
chegamos e para onde vamos

75
importante registrar, de

partida, que o ano de

2023 foi muito importan-
te para o setor dos transportes
coletivos urbanos de passagei-
ros, seja pelos avancgos alcan-
¢ados na aplicagdo de novas
tecnologias, seja por uma nova
visdo sobre a importancia des-
se servigo publico — essen-
cial, estratégico e fundamental,
principalmente, para as pes-
soas que moram nas cidades
brasileiras. O ritmo de cresci-
mento das cidades que estdo
subsidiando seus sistemas de
transporte e adotando a “tarifa
zero” é um bom indicador des-
sa mudanca de entendimento
e de abordagem.

O primeiro més do atual go-
verno comegou com mudangas
na estrutura ministerial, com a
recriagdo do Ministério das Ci-
dades, cuja atribui¢éo é promo-
ver acoes e programas na area
da mobilidade e do desenvol-
vimento urbano, entre outras.
Desde o primeiro momento, a
Associagao Nacional das Em-
presas de Transportes Urba-
nos - NTU buscou a aproxima-
¢do e o didlogo com os novos
dirigentes da pasta e Ihes entre-
gou, no final de junho, um docu-

fIANTU buscou a
aproximagcao e o dialogo com

os novos dirigentes da pasta e

lhes entregou, no final de junho, |

Por Francisco Christovam*

um documento intitulado Propostas para ~

um Novo Programa Nacional de Mobilidade Urbana,
com sugestoes para a criagao do programa “Bolsa-
Transporte” e para a realiza¢ao de investimentos

em infraestrutura e em renovacao da frota,
além de contribui¢des para a melhoria
da gestao dos orgaos publicos e

das empresas operadoras’ /)

mento intitulado Propostas para
um Novo Programa Nacional de
Mobilidade Urbana, com suges-
tdes para a criagdo do progra-
ma "Bolsa-Transporte” e para a
realizagao de investimentos em
infraestrutura e em renovacgao

da frota, além de contribuicoes
para a melhoria da gestdo dos
orgaos publicos e das empre-
sas operadoras. As propostas
apresentadas foram, em par-
te, contempladas no novo Pro-
grama de Aceleragao do Cresci-
mento - PAC, programa de go-
verno, langcado em agosto, que
passou a ter uma linha de finan-
ciamento para a mobilidade ur-
bana e que incluiu, também, re-
cursos especificos para a reno-
vagao das frotas.

* Diretor executivo (CEO) da Associagao Nacional das Empresas de Transportes Urbanos - NTU, vice-presidente da Fe-
deragao das Empresas de Transportes de Passageiros do Estado de Sdo Paulo - Fetpesp e da Associagdo Nacional de
Transportes Publicos - ANTP, bem como membro do Conselho Diretor da Confederagdo Nacional do Transporte - CNT.
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A nova versao do PAC prevé
investimentos da ordem de R$ 1,7
trilhdo em infraestrutura e de R$
48,8 bilhdes em projetos de mo-
bilidade urbana, dos quais R$ 33
bilhdes devem ser destinados a
novos projetos de transporte ur-
bano de alta e média capacida-
de, incluindo uma verba especifi-
ca de R$ 3 bilhdes, para a subs-
tituicdo dos onibus diesel que
atingiram o limite da sua vida (til.

A NTU também deu uma im-
portante contribuicdo ao debate
sobre a reforma tributéria ao par-
ticipar, em 12 de abril, de audién-
cia publica, organizada por re-
presentantes do Congresso Na-
cional, quando apresentou evi-
déncias sobre como o transporte
publico coletivo urbano poderia
ser impactado pela mudancga na
legislagédo e defendeu um trata-
mento diferenciado para o setor.

Ao longo de todo o proces-
so de tramitagdo, a NTU esteve
presente com sugestdes e estu-
dos que respaldaram medidas
adotadas na versao final do tex-
to, aprovado pelo Congresso, em
15 de dezembro, que preservou
o tratamento tributario diferen-
ciado para o transporte publico,
como servigco publico essencial
e direito do cidadao. As medidas
incluiram a isengao tributaria ou

mesmo a adogdo de uma aliquo-
ta reduzida para o transporte pu-
blico, a destinagao de recursos
provenientes da venda de com-
bustiveis e a desoneragao dos
tributos incidentes na aquisi¢éo
de bens de capital para o setor.
A NTU apoiou, ao longo do
ano, a campanha pela continui-
dade da desoneracdo da folha
de pagamento, por meio do PL
334/2023, de autoria do Senador
Efraim Filho, que propugnava a
manutengao desse beneficio aos
17 setores econOmicos que mais
empregam no Brasil, entre eles o
transporte publico, até 31 de de-
zembro de 2027. Em maio, a NTU
subscreveu um manifesto con-
junto dos 17 setores, em favor da
aprovacao do projeto de lei, sen-
do a responsavel pela divulga-
¢ao do documento perante a mi-
dia nacional das areas de politica
e economia, além da midia espe-
cializada em mobilidade urbana.
O PL 334/2023 foi aprova-
do pelo Senado no fim de outu-
bro; mas, alegando a inconstitu-
cionalidade da medida, o presi-
dente Lula vetou integralmente
a proposta. Em novembro, a NTU
divulgou nota alertando para os
impactos no custo do servigo, ca-
so o veto a desoneragao nao fos-
se derrubado pelo Congresso, o

que acabou ocorrendo no dia 14
de dezembro. A prorrogagao da
desoneragao evita a incidéncia
de um aumento de 6,78% no cus-
to final do servigo, equivalente a
um impacto médio de R$ 0,31 no
preco da tarifa paga pelo passa-
geiro, segundo célculos da NTU.

Ao mesmo tempo em que a
NTU discutia a desoneracdo da
folha de pagamento, a entida-
de continuou monitorando o an-
damento do Programa Nacional
de Assisténcia a Mobilidade dos
Idosos em Areas Urbanas - Pna-
mi, que destina recursos federais
para o financiamento da gratui-
dade de idosos no transporte pu-
blico. O Pnami foi aprovado pelo
Senado, em 2022, e aguarda vo-
tacdo na Cémara Federal do PL
4392/2021, que estabelece um li-
mite de até R$ 5 bilhdes anuais,
por um periodo de trés anos, pa-
ra a assisténcia financeira da
Unido aos Estados, Distrito Fe-
deral e Municipios.

Na segunda semana de
agosto, foi realizada a 36° edi¢éo
do Semindrio Nacional NTU, que
teve como tema “Um Novo Mar-
co para o Transporte Publico Ur-
bano de Passageiros”. O evento
contou com 30 expositores e 854
participantes presenciais, que lo-
taram o auditério do Hotel Royal



Tulip de Brasilia. Houve, ainda, a
participacao de outros 1.300 par-
ticipantes, que acompanharam a
transmissao do evento, “on-line”,
pelo canal do YouTube da NTU.
O presidente do Senado Federal
e do Congresso Nacional, sena-
dor Rodrigo Pacheco, fez impor-
tante pronunciamento na aber-
tura do evento e defendeu, de
forma intransigente, a aprova-
¢do do novo marco legal para o
transporte publico.

O Ministério das Cidades
apresentou, em setembro, ao Fé-
rum Consultivo de Mobilidade
Urbana, a minuta final do projeto
de lei do Marco Legal do Trans-
porte Publico Coletivo Urbano,
em elaboragao no ambito do Po-
der Executivo. A proposta ja ha-
via passado por extensa consul-
ta publica, no inicio do ano, que
contou com a participagdo ativa
da NTU. A Secretaria Nacional
de Mobilidade Urbana - Semob
recebeu cerca de 870 contribui-
¢oes, provenientes de todo o Pa-
is, das quais 60 sugestdes de
aprimoramento foram feitas pe-
la NTU. A proposta do Exe-
cutivo se soma a pro-

I I A nova versao do

PAC prevé investimentos

da ordem de R$ 1,7 trilhdo em
infraestrutura e de RS 48,8 bilhdes
em projetos de mobilidade urbana,
dos quais RS 33 bilhdes devem ser
destinados a novos projetos de
transporte urbano de alta

e média capacidade 11

posta do Legislativo, que trami-
ta no Senado (PL 3278/2021). O
novo Marco Legal cria novas re-
gras e reorganiza o servigo, além
de estabelecer a separacao tari-
faria — tarifa técnica e tarifa pu-
blica — o que abre espago para a
adogao de subsidios publicos e a
manutencao da modicidade tari-
faria, sem comprometer a quali-
dade do servigo.

Outro tema que mereceu es-
pecial atengéo da NTU foi a pro-
posta de criagdo do Sistema Uni-
co de Mobilidade - SUM, tam-
bém denominado o “SUS do
transporte publico”. A propos-
ta formulada pelo Instituto MDT
(Movimento Nacional pelo Di-
reito ao Transporte), ha alguns
anos, foi detalhada em docu-
mento langado em um painel te-
matico que debateu o assunto
no Seminario Arena ANTP, rea-
lizado em outubro. A NTU avalia
que o SUM complementa a pro-
posta do Marco Legal, em dis-
cussdo. A iniciativa esta contem-
plada na PEC 25/2023, de auto-
ria da deputada Luiza Erundina,
e se encontra, atualmente, em
andlise no Congresso Nacional.

Com relagéo a descarboniza-
cao da frota nacional de 6nibus,
a NTU procurou acompanhar to-
das as iniciativas em andamen-
to, nas varias cidades brasilei-
ras, discutindo as especifici-
dades de cada projeto e
as particularidades

dos novos mo-

delos de negé-

cio que estao
sendo desenvol-
vidos, em decorréncia
da substituicdo dos 6nibus
diesel por 6nibus elétricos, movi-
dos a bateria. Embora nao se te-
nha, ainda, uma politica nacional
que possa disciplinar as agdes

Por Francisco Christovam

necessdrias a todo esse desen-
volvimento tecnoldgico em cur-
so, cada cidade vem trabalhan-
do no seu projeto e nas decisoes
técnicas e politicas que devem
orientar uma mudanca significa-
tiva do perfil das suas frotas.

No pentltimo dia do ano
passado, o governo federal publi-
cou uma Medida Provisdria (MP
1205/2023), que institui o Pro-
grama Mover (Mobilidade Ver-
de e Inovacao), o qual visa apoiar
a descarbonizagédo dos veiculos
brasileiros, o desenvolvimento
tecnoldgico e a competitividade
global. Em sintese, a norma da
incentivos fiscais para empresas
do ramo automotivo que inves-
tem em sustentabilidade e prevé
novas obrigacdes a industria pa-
ra diminuir impactos ambientais.

Para o ano que se inicia,
a NTU devera concentrar sua
atencdo na regulamentacdo da
reforma tributdria, uma vez que
vérios pontos de interesse do
setor estdo pendentes de legis-
lagdo complementar. Entre os
itens a serem acompanhados,
destacam-se: a definicao da ali-
quota-base dos novos impostos,
que incidirdo com desconto de
60% sobre os servigos de trans-
porte coletivo de passageiros ro-
doviérios (inciso VII, do § 1°, do
artigo 9° da EC 132/2023) ou a
isengdo do Imposto sobre Bens e
Servicos - IBS e da Contribuigao
sobre Bens e Servigos - CBS, so-
bre esses mesmos servicos (inci-
so |, do § 3° do artigo 9°); a tri-
butacdo diferenciada dos com-
bustiveis (inciso |, do § 6°, do ar-
tigo 156-A); as regras para a de-
soneragao de bens de capital (in-
ciso V, do § 5° do artigo 156-A),
que impactam na renovacéo das
frotas; e a destinacéo da “Cide
Combustiveis" (item d, do inci-



so Il, do § 4°, do artigo 177), pa-
ra subsidiar o custo da prestacao
dos servigos. A regulamentacao,
por meio da legislagdo comple-
mentar, € um passo fundamental
para a efetivacdo das mudancgas
estabelecidas na nova Emenda
Constitucional.

O Marco Legal do Transpor-
te, por sua vez, deverd estabe-
lecer um novo conjunto de nor-
mas, diretrizes e leis para regu-
lar e regulamentar a prestacdo
desse servico de utilidade pu-
blica, por delegagdo, pelas em-
presas da iniciativa privada. Co-
mo resultado, poder conceden-
te e empresas operadoras pode-
rao mitigar a inseguranca juridi-
ca dos contratos — atuais e futu-
ros —, evitar o desequilibrio en-
tre obrigacdes e responsabilida-
des das partes, assegurar jus-
ta e adequada remuneragao dos
servigos, permitir tarifas médicas
aos passageiros e proporcionar,
na medida do possivel, uma me-
lhoria na qualidade dos servigos
prestados a populacao.

Os projetos de substituigao
dos Onibus diesel por veiculos
menos poluentes continuardo
sendo acompanhados pela NTU,
seja pelos aspectos tecnolégi-
cos envolvidos, seja pela ado-
¢ao de novos modelos de nego-
cio, seja pelas questdes relacio-
nadas ao financiamento dos pro-
jetos, tanto para a aquisicéo dos
novos veiculos, como para a co-
bertura dos custos operacionais
da nova frota.

Além disso, a desoneragao da
folha de pagamento, o Pnami e o
SUM séo projetos de grande in-
teresse para o setor. Ha a expec-
tativa de que as propostas apre-
sentadas até o momento sobre
esses temas de alta relevancia
sejam apreciadas e avancem pa-

Por Francisco Christovam
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I ITodas as mudancas que ja estao ocorrendo nos sistemas

de transportes urbanos de passageiros ainda carecem de uma

sustentacgao juridico-legal mais consistente e permanente' ]

ra sua aprovagado pelo Congres-
so, criando as bases para a reor-
ganizacao estrutural, bem como
para o fortalecimento e melhoria
da qualidade do transporte pu-
blico brasileiro.

Todas as mudancas que ja
estdo ocorrendo nos sistemas
de transportes urbanos de pas-
sageiros ainda carecem de uma
sustentagdo juridico-legal mais
consistente e permanente. Em
muitos casos, 0S NOVOS proces-
sos licitatérios, ou, mesmo, os
contratos de concessao existen-
tes, ndo estabelecem, entre ou-
tros pontos, a adequagéao do ob-
jeto as necessidades de ajustes
de escopo na prestacao dos ser-
vigos, ndo garantem o reequili-
brio econdmico-financeiro das
operagoes e ndo preveem a re-
visdo periédica dos procedimen-
tos operacionais. Além disso, nao
definem os parédmetros para afe-
rir a qualidade dos servigos pres-
tados, ndo contém uma matriz

de risco e ndo contemplam ne-
nhum processo de resolugdo de
controvérsias, tais como regras
de conciliagdo, mediagdo, comité
de prevencao e resolugdo de dis-
puta e arbitragem.

Finalmente, vale mencionar
que, nas eleicdes municipais, 0
transporte publico serd um dos
temas de destaque nos debates
e nas propostas eleitorais, pos-
sivelmente com foco na questédo
do financiamento (subsidios aos
passageiros e tarifa zero) e na
descarbonizagao da frota, a jul-
gar pelas preocupagdes do elei-
torado e manifestagdes de po-
tenciais candidatos ao préximo
pleito. Mais uma vez, a NTU de-
verd desempenhar um papel im-
portante no processo eleitoral,
produzindo documentos e infor-
magdes que possam orientar os
candidatos, independentemente
de sua filiagao partidaria, na ela-
boracdo de seus programas de
governo municipal.
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Agenda 2030 da ONU: mobilidade
sustentavel € fundamental para
alcance das metas

Estudos mostram ligacao entre transporte
publico e cumprimento dos 17 objetivos




planeta vem enfrentan-
do vérias crises ao lon-
go dos séculos. E o sé-

culo XXI ja trouxe diversos im-
passes, momentos de escas-
sez, dificuldades diplomaticas,
guerras, desastres naturais. Ha
riscos de outras situagdes bas-
tante graves, como a falta cro-
nica de adgua potavel, de ener-
gia, ou de alimentos. Dian-
te desse cendrio, a Organiza-
¢ao das Nagdes Unidas (ONU)
reuniu seus estados-membros,
em 2015, quando criou a Agen-
da 2030. Considerando-se fa-
tores importantes para o pro-
gresso dos paises sem prejui-
zo do meio ambiente, foram de-
finidos 17 Objetivos de Desen-
volvimento Sustentdvel (ODSs),
que, divididos em metas, atingi-
ram o numero de 169. Para sua
criagdo, foram analisadas prin-
cipalmente questdes sociais,
ambientais, econ6micas e de
direitos humanos.
Cumprir esses objetivos
vai exigir esforgos dos paises-
-membros, em vadrias areas
de atuagdo, o que de-
ve ser feito de for-
ma integrada,
transver-

Apesar

de a Agenda

nao ter um objetivo

voltado para o transporte

publico, é facil perceber que os
ODSs estao intimamente ligados a

uma mobilidade urbana sustentavel

e eficiente, uma vez que
predominantemente
ligados a atividades

urbanas

sal e holistica, e com bastante
atencdo ao planejamento urba-
no, que perpassa todos eles.

A Agenda 2030 e a
mobilidade urbana

Apesar de a Agenda néao
ter um objetivo voltado para o
transporte publico, é facil per-
ceber que os ODSs estdo inti-
mamente ligados a uma mobi-
lidade urbana sustentavel e efi-
ciente, uma vez que predomi-
nantemente ligados a ativida-
des urbanas e que os desloca-
mentos sdo parte fundamental
no cumprimento dessas ativi-
dades.

As politicas de transporte
publico, as emissdes dos veicu-
los, as mortes e sequelas provo-
cados pelo transito das grandes
cidades, o tempo gasto em con-
gestionamentos tém grande im-
pacto tanto na economia, como
no ambiente, na saude e, con-
sequentemente, na qualidade
de vida das pessoas. Assim, po-
demos dizer que a mobilidade
urbana esté presente, sendo em
todos, pelo menos na maioria
dos ODSs. Em trabalho apre-
sentado durante o 35° Anpet -
Congresso de Pesquisa e En-
sino em Transportes, realiza-
do virtualmente em novembro
de 2021, Isabel Magalhaes, do
Programa de Pos-Gra-
duagdo em Enge-

nharia Civil da Universidade Fe-
deral da Bahia, e Enilson San-
tos, do Programa de Pds-Gra-
duacdo em Engenharia Civil da
Universidade Federal do Rio
Grande do Norte, destacaram
a importancia dos transpor-
tes para a efetivagdo da Agen-
da 2030, demonstrando a ne-
cessidade de investimentos no
setor, nos niveis municipal, es-
tadual, nacional e internacional.
O estudo elenca os ODSs, ten-
do como parédmetro a depen-
déncia de cada um em relagdo
a necessidade de intervencoes
no segmento para alcance das
metas tracadas. Segundo os au-
tores, a mobilidade urbana "de-
ve ser entendida como fator cri-
tico que molda as cidades”.
Embora a prépria ONU vin-
cule apenas sete ODSs ao setor
de transporte (11, 3,13,7,12,9 e
2), técnicos do setor nem sem-
pre concordam. Um estudo pu-
blicado pela Confederacdo Na-
cional dos Municipios (CNM),
sob o titulo "Mobilidade Urba-
na e os Objetivos de Desenvol-
vimento Sustentavel”, lista os 17
objetivos e mostra como a mo-
bilidade urbana pode auxiliar na
consecucao de cada um deles.
A Revista Onibus mergulhou
no assunto e buscou analisar os
ODSs e sua ligagdo com a mo-
bilidade urbana. Vejam nas pro-
ximas pdaginas.



Os 17 Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODSs) da ONU e a Mobilidade Urbana

(2015), 836 milhdoes de pessoas vivem em

condicOes de extrema pobreza ao redor do
mundo. No Brasil, 31,6% da populacdo estdo na
faixa da pobreza, o que
corresponde a 67,8 mi-
Ihdes de pessoas, e 12,7
milhdes encontram-se
em extrema pobreza
(IBGE, 2023). O aces-
so a oportunidades de
trabalho e aprendiza-
do para esse publico
vai depender de uma
mobilidade cuja oferta chegue aos seus locais
de moradia, de forma pouco onerosa ou gratui-
ta. Ou seja: é necessario um transporte publi-
co com uma rede de grande abrangéncia, sus-
tentavel e acessivel a populagéo de baixa renda.

1 Erradicacdo da pobreza - Segundo a ONU

logia, na infraestrutura viaria e nos mo-
dais de transporte de géneros alimenticios
é fator importante pa-
ra que o alimento che-
gue a todas as mesas.
No Brasil, as grandes
distancias que, muitas
vezes, separam produ-
tores dos centros de
consumo, sao ligadas
por estradas precdrias
e sem manutengéao. In-
vestimentos na seguranca do transporte de car-
ga e na malha ferrovidria também podem ame-
nizar o problema.

2Fome Zero - O investimento em tecno-

vo esta fortemente ligado a questao das

emissdes veicu-
lares. A utilizagdo do
transporte coletivo de
passageiros  diminui
significativamente as
emissoes de poluentes.
A poluigédo aérea € res-
ponséavel por 7 milhdes
de mortes anuais, se-

3 Boa saude e bem-estar - este objeti-

4

gundo a Organizagdo Mundial da Saude. Outro
dado preocupante é o nimero de mortos e feri-
dos do transito. S6 no Brasil, foram registrados,
entre janeiro e setembro de 2023, cerca de 50
mil sinistros de transito, com média de 11 mortos
por dia. Programas ambientais e de incentivo
a utilizagcdo do transporte publico, investimen-
tos na qualidade desse servico, campanhas de
conscientizagdo quanto a seguranga nas estra-
das, manutengdo adequada das vias, constru-
¢ao de ciclovias, boa sinalizagdo sao alguns dos
itens que precisam ser trabalhados, para que se
consiga atingir esse objetivo.

estabelecimentos de ensino por meio do

transporte publi-
co, a oferta desse ser-
vico com descontos ou
isengao tarifaria pa-
ra estudantes, sdo de
grande ajuda para que
0 acesso a educacao
seja garantido para to-
dos.

1 Educacao de qualidade - O acesso aos

cas e agoes SO-

ciais para garan-
tir as mulheres igualda-
de de direitos, protecédo
e seguranca e agdes
para evitar assédio se-
xual no transporte pu-
blico podem ajudar a
mitigar diferencas ain-
da existentes.

5 Igualdade de género - Politicas publi-

a publicagdo da

CNM, a mobili-
dade urbana pode con-
tribuir pela “integragéo
das politicas e investi-
mentos para elabora-
¢ao e execugao de pla-
nos integrados e a in-
corporagdo de dados

6/—’\gua limpa e saneamento - Segundo




de modelagem climatica para os sistemas de
abastecimento, de saneamento, de drenagem e
viarios nos municipios”.

Energia acessivel e limpa - A meta da

ONU é de, até 2030, “reforcar a cooperacao

internacional para facilitar o acesso a pes-

quisas e tecnologias de energia limpa, incluindo

energias renovaveis, eficiéncia energética e tec-

nologias de combusti-

veis fosseis avangadas

e mais limpas, e pro-

mover o investimen-

to em infraestrutura de

energia e em tecnolo-

gias de energia limpa".

Investimentos em pes-

quisas sobre veiculos

elétricos, hibridos, rede

de recargas e em bio-

combustiveis sdo imprescindiveis para se alcan-
car esta meta.

Emprego digno e crescimento econé-

mico - A mobilidade urbana tem muito a

ver com a empregabilidade. A tendéncia
é que as pessoas mais
carentes morem em
locais mais afastados
dos centros, e preci-
sem se deslocar por
maiores distancias
para chegarem ao tra-
balho, o que torna es-
sa viagem mais one-
rosa. Aqui no Brasil, o
vale-transporte facili-
ta a vida do trabalhador e aumenta o acesso ao
emprego, uma vez que desonera o empregado e
assegura o pagamento da passagem por todo o
més, diminuindo o absenteismo. A oferta de uma
rede de transporte coletivo eficiente, integrada,
segura e acessivel aumenta a chance das fai-
xas de menor poder aquisitivo alcangarem pos-
tos de trabalho que permitam seu crescimento,
0 que aumenta o vigor da economia local.

Induastria, inovagao e infraestrutura -
A meta da ONU de construir infraestrutu-
ra confiavel, sustentavel e resiliente, in-

cluindo infraestrutura
regional e transfron-
teirica, com foco nu-
ma industrializagdo in-
clusiva e mais igualita-
ria, envolve a diversifi-
cagao e ampliagao dos
modos de transporte,
tanto humano quan-
to de mercadorias. O
custo logistico seria reduzido de forma signi-
ficativa.

Reducédo das desigualdades - Di-
1 O minuir as desigualdades sociais entre

os paises e dentro deles é um gran-
de desafio, e o Brasil estd entre aqueles que
apresentam sérios problemas de distribuicao
de renda. No mais re-
cente (2022) relato-
rio anual do Progra-
ma das Nagdes Uni-
das para o Desenvol-
vimento (PNUD), que
avalia o Indice de De-
senvolvimento Huma-
no (IDH) de uma lista
de 189 paises e territo-
rios, o Pais aparece em
73° lugar. Como em outros ODSs, uma mobili-
dade acessivel e inclusiva é capaz de aumentar
as oportunidades das faixas da populagdao mais
vulneraveis.

veis - Este objetivo talvez seja o que

tem ligacdo mais direta com a mobi-
lidade wurbana. Uma
de suas metas envol- :
ve a oferta de sistemas am|
de transporte seguros, B
acessiveis, sustentid- V" "}
veis e a precos médi- | —— = ®
cos, além de aumentar
a seguranca rodoviaria
por meio da expansao
do transporte publico,
com atencdo especial para as pessoas em si-
tuacéo de vulnerabilidade, como criancgas, ido-
sos e pessoas com deficiéncia.

1 1 Cidades e comunidades sustenta-




Consumo e producao responsaveis —
1 ZSegundo a Embrapa, as perdas de hor-

talicas e frutas no processo de manu-
seio e transporte podem
chegar a 50%. Mudan-
¢as na forma de trans-
portar esses alimentos
podem envolver desde
a qualidade das vias até
a aquisicdo de veicu-
los com melhores con-
di¢cdes de acomodagéo
dos produtos e menores
indices de emissdes de poluentes.

Combate as alteragdoes climaticas
1 3 - Também nesse item, a utilizagdo de

combustiveis mais limpos e o acompa-
nhamento das emissdes pelos veiculos é de extre-
ma importancia, assim como sistemas de trans-
porte publico integrados e sustentaveis. No Rio de
Janeiro, a Semove é pio-
neira no acompanha-
mento da frota de Oni-
bus, através de progra-
mas de controle e medi-
¢Oes das emissdes des-
de a década de 1990, e
da instituicdo do Selo
Verde, em parceria com
o Instituto Estadual do
Ambiente (Inea) e o Despoluir - Programa Am-
biental do Transporte, da CNT e Sest Senat. Re-
centemente, langou o carbondmetro, ferramenta
que calcula as emissdes que deixam de ser langa-
das na atmosfera pela utilizagdo do transporte co-
letivo, em vez do individual.

Vida debaixo d'agua - Segundo a Eu-
1 4ropean Environment Agency, 80% do

lixo que acaba no fundo dos oceanos
(cerca de 10 milhdes de
toneladas anuais) sao
oriundos de atividades
terrestres. Sdo necessa-
rios programas de lim-
peza dos rios, das praias
e dos mares, e de cons-
cientizacdo da popula-
¢do. O transporte mari-

timo de carga é responséavel por mais de 70% do
nosso comércio internacional. As hidrovias brasi-
leiras podem ser mais bem exploradas, de forma
sustentavel.

Vida sobre a terra - A ONU pretende
1 5assegurar, até 2030, a conservagao, re-
cuperagao e

uso sustentavel de ecos-
sistemas terrestres e de
agua, em especial flores-
tas, atendendo aos acor-
dos internacionais. Além
da questdo das emis-
soes, ja vista em outros
itens, a reciclagem de
veiculos, pneus e pecas
sem condi¢des de uso e programas de gestdo de
residuos sdélidos podem ser de grande contribui-
¢ao para a melhoria da vida no planeta.

Paz, justica e institui¢coes fortes - Pa-
1 6ra consecugao desse ODS, é importan-

te o combate ao crime organizado, o co-
mércio de armas ilegais
e uma fiscalizagao rigo-
rosa nas zonas de fron-
teira. A parceria entre
autoridades de trénsito,
fiscalizagao e seguranga
publica, em especial em
areas fronteiricas, é ne-
cessaria.

Parceria em prol das metas - Uma
1 7das metas desse ODS é aumentar signi-

ficativamente as exportagdes dos paises
em desenvolvimento. No Brasil, o custo logisti-
co ainda é muito alto (4 vezes maior do que nos
EUA). E fundamental que se amplifiquem as par-
cerias publico-privadas, assim como aquelas en-
tre municipios, estados
e a Unido, aumentando-
-se as opgoes de trans-
porte de cargas, verifi-
cando-se os modos ide-
ais para cada realida-
de local e formando-se
uma rede de integracao
eficiente.

-
——




Importancia da mobilidade e
ODS com maior vinculo

A Revista Onibus buscou
algumas opinides sobre a re-
levancia da mobilidade urba-
na para o alcance dos objeti-
vos definidos na Agenda 2030,
e qual deles, na opinidao do en-
trevistado, estd mais ligado a
ela. Para a diretora de Mobili-
dade Urbana da Semove, Ri-
chele Cabral, “a mobilidade ur-
bana precisa estar presente nas
politicas de transporte publi-
co coletivo e ativo, no incenti-
vo ao uso do transporte publico
e no contingenciamento de re-
cursos”. Segundo ela, questdes
como as emissdes veiculares e
os acidentes de transito preci-
sam da atencao de autoridades
e da populagdo em geral pa-
ra uma qualidade de vida me-
lhor. O acesso as oportunida-
des é outro fator importante: “"O
aumento das emissdes impacta
ambientalmente. J& os impactos
econOmicos e sociais sdo oca-
sionados pelas mortes e seque-

I [ precisamos pensar na

eficiéncia das cidades, nas

intervengdes urbanas/ ]

Cintia Machado de Oliveira,
doutora em Engenharia de Transporte
e professora do IME e do Cefet

de ser apresentada como tema
transversal a todos os ODSs”",
afirma. Ela considera que o pré-
prio conceito de mobilidade ur-
bana vai ao encontro das pro-
postas da ONU: “quando a gen-

te fala em mobilidade sustenta-
vel, fala de equidade, bom uso
do solo, energias limpas, redu-
¢ao de desigualdades. Tudo is-
so tem de estar dentro dos pla-
nos de mobilidade dos muni-
cipios. Quando a gente fala de
promover um transporte sus-
tentdvel, de qualidade, a
gente estd falando
de reduzir po-

las do transito e pela falta
de acesso as oportuni-

dades. A mobilida-
de urbana po-

lio

aumento

das emissoes

impacta

ambientalmente. Ja

os impactos econdmicos e
sociais sao ocasionados pelas

mortes e sequelas do transito e pela breza, levar
falta de acesso as oportunidades. as pessoas a
se locomove-

A mobilidade urbana pode ser
apresentada como tema
transversal a todos os
oDssl!]

Richele Cabral,
diretora de Mobilidade
Urbana da Semove

rem mais e me-
lhor, aumentando su-
as oportunidades de estu-
do, de emprego, ou seja, esta-
mos falando de fazer com que
as pessoas se desenvolvam e,
ao mesmo tempo, as cidades

também. Assim, acredito que a
mobilidade urbana estd inserida
em todos esses ODS. Destaquei
o objetivo 11, porque acredito
gue uma mobilidade sustenta-
vel leva a uma cidade igualmen-
te sustentavel, assim como suas
comunidades”.

Glaydston Mattos Ribeiro,
diretor-executivo da Coopetec
e professor do programa de
Engenharia de Transporte da
Coppe e Cintia Machado Olivei-
ra, professora do Instituto Mili-
tar de Engenharia e do Centro
Federal de Educagao Tecnold-
gica Celso Suckow da Fonseca,
profundos conhecedores do te-
ma, também conversaram com
a Revista Onibus. Ribeiro fri-
sou que, como transporte nao
é fim, € meio, e as pessoas se
locomovem para cumprir algu-
ma finalidade, ele estd profun-
damente ligado a qualidade de
vida da populagao, pois é utili-
zado o tempo todo. Cintia lem-
brou que o planeta tem limite e,
ao se estruturar uma cidade, ha
que se pensar nessa limitacao,
tanto quanto ao uso de energia
e dos recursos naturais, quan-
to na sua resisténcia aos efeitos



extremos que sofremos hoje,
como as chuvas no Rio de Ja-
neiro, por exemplo. Precisamos
pensar na eficiéncia das cida-
des, nas intervengdes urbanas
e até na possibilidade de pre-
cisarem ser revertidas futura-
mente, afirmou. Considerou co-
mo fator principal, para a quali-
dade de vida, a cidade ser aces-
sivel a todos. Glaydston citou
recente estudo realizado pela
Coppe sobre a mudanga no pa-
drdo de deslocamentos da po-
pulacé@o, que mostra o aumen-
to do transporte por aplicati-
vo, e destaca que isso vai con-
tra os objetivos da ONU, que
visam a diminuicdo de emis-
sao de poluentes e a cidades
mais sustentaveis. Os dois pro-
fessores citaram o ODS 11, mas
acreditam que nao had um ODS
mais importante, porque consi-
deram que todos estdao conec-
tados. Para o diretor da Coppe-
tec, é preciso que, no Estado do
Rio de Janeiro, a mobilidade se-

I I implementar

solucdes de mobilidade

urbana sustentavel pode

ajudar a mitigar as mudancgas

climaticas//

Eleonora Pazos,

diretora da Unido Internacional
do Transporte Publico na
América Latina

ja tratada de
forma conjun-
ta, pensando-se na
Regidao Metropolitana co-
mo um todo. O contingente de
pessoas que mora em outros
municipios e trabalha ou estuda
na capital € muito grande e, as-
sim, um férum para debater os
problemas comuns seria o ideal.
Ele lembrou a topografia do Rio
de Janeiro e os seus contornos,

com a maior floresta urbana
do mundo, a floresta da Tijuca
que, apesar do significado para
0 meio ambiente, cria desafios
para a mobilidade. Abordou o
crescimento do nimero de au-
tomdveis e a distribuigdo da re-
de de transporte publico, dan-
do o exemplo do bairro da Urca,
onde a taxa de ocupagéo das
vagas de estacionamento chega
a 130%. Citou a Cidade Univer-
sitaria da UFRJ, que conta com
um sistema de transporte inter-
no, mas cujo acesso é prejudi-
cado pelo trénsito no entorno.

lin topografia do Rio de Janeiro e os seus

contornos, com a maior floresta urbana
do mundo, a floresta da Tijuca que, apesar
do significado para o meio ambiente, cria

desafios para a mobilidade/

Glaydston Mattos Ribeiro,
diretor-executivo da Coopetec e
professor do Programa de Engenharia
de Transporte da Coppe



Cintia lembrou o conceito de ci-
dades de 15 minutos (onde ser-
vicos como hospitais, creches e
escolas devem estar a um limite
de até 15 minutos das residén-
cias). Ribeiro completou, dizen-
do que, para isso, temos de criar
centralidades, polos mais inclu-
sivos, 0 que, na nossa realidade
atual, teria custos muito altos.
Os professores consideram que
o home office ajuda nesse senti-
do, mas frisam que ha muitos ti-
pos de trabalho que ndo permi-
tem a prestacdo a distancia. Ao
final, concordaram que a mo-
bilidade nao pode ser pensada
sem estar aliada a setores como
educacao, saude, meio ambien-
te e outros. Essa transversalida-
de seria vantajosa para esses
setores e para a populacédo co-
mo um todo, melhorando a efi-
ciéncia das cidades e o padrao
de vida dos cidadaos.

A diretora da Unido Inter-
nacional do Transporte Publi-
co na América Latina, Eleono-
ra Pazos, considera que "a mo-
bilidade esta intimamente re-
lacionada com vdérios aspec-
tos do desenvolvimento sus-
tentavel, incluindo sustentabi-
lidade ambiental, equidade so-
cial, crescimento econdmico e
acesso a servigos ambientais”.
Citou 0 ODS 11 como o que tem
com ela maior ligagdo, mas
destacou também o 3 - Salde
e Bem-Estar - pela redugéo da
poluicdo do ar, promogédo de
atividades fisicas de caminha-
da e ciclismo e a garantia de
acesso a instalagdes de saude;
o 7 - Energia Acessivel e Lim-
pa - pois "a mobilidade urbana
sustentavel envolve a transicao
para modos de transporte mais
limpos e energeticamente efi-
cientes, como veiculos elétri-

cos e sistemas de transporte
publico alimentados por fon-
tes de energia renovavel”; o 9
- Inddustria, Inovagéo e Infraes-
trutura - pois “requer inovagao
e investimento em tecnologias
de transporte, planejamento
urbano e desenvolvimento de
infraestrutura”; e, ainda, 0 13 -
Acéo contra a Mudanga Global
do Clima - pois considera que,
como a mobilidade urbana afe-
ta significativamente as emis-
soes de gases de efeito estu-
fa, “implementar solugdes de
mobilidade urbana sustentavel
pode ajudar a mitigar as mu-
dangas climéaticas”. Eleonora
concluiu dizendo que, embora
o ODS 11 seja frequentemente
visto como o principal objetivo
diretamente ligado a mobilida-
de urbana, ele se interconecta
e contribui para varios outros
ODSs.



estacao digital

Onibus para 300, até 500 passageiros?

Sistemas intermediarios
entre os rodoviarios

e ferroviarios, os
Autonomous Rapid

Transit - ART (Sistemas
Automatizados de Transito
Rapido) sdao uma realidade
na China e estdao em estudo
em alguns paises

o mundo todo exis-

te uma grande procura

por meios de transpor-
te sustentaveis, que satisfagam
as necessidades dos operadores
de transportes através de baixos
requisitos de infraestrutura, boa
adaptabilidade e elevada dispo-
nibilidade do sistema. O trans-
porte publico local de passagei-
ros é ideal para o uso de siste-
mas de transporte movidos a ba-
teria de carga rapida, devido ao

comprimento relativamente cur-
to das linhas e as paradas fre-
quentes. Além disso, nos trans-
portes publicos, os préprios pa-
drdes dos operadores de trans-
porte podem ser especificados
no que diz respeito ao funciona-
mento da bateria. Contudo, as
novas tecnologias de transporte
também devem ser capazes de
competir em termos econdmi-
cos e ambientais com os siste-
mas convencionais de transpor-
te de massa, como os trens e o0s
Onibus, em termos de custo total
do ciclo de vida.

Implantado em  Zhuzhou,
provincia de Hunan, China, em
2017, o primeiro ART foi desen-
volvido pela CRRC Zhuzhou
Institute, uma empresa chine-
sa especializada em transporte
de massa, como uma combina-
¢ao entre um 6nibus e um VLT -
Veiculo Leve sobre Trilhos. Seu

exterior € composto por segdes
fixas individuais, unidas por pas-
sarelas articuladas, lembrando
um bonde com pneus de borra-
cha. O sistema é rotulado como
"autbnomo” em inglés, porém, os
modelos em operacdo sdo guia-
dos opticamente (veja box na
pagina 21) e contam com mo-
torista a bordo. Dois 6nibus po-
dem seguir um ao outro, de per-
to, sem serem conectados meca-
nicamente, de forma semelhante
ao controle de trem de unidades
mudltiplas, mas o volante permite
ao motorista guiar manualmen-
te o veiculo, inclusive em des-
vios. Um sistema de aviso aju-
da a manter o veiculo na sua fai-
Xa e avisa automaticamente, ca-
so este se desvie dela. Os 6nibus
ART vém equipados com siste-
ma de alerta de colisao, que aju-
da o condutor a manter uma dis-
tancia segura de outros veiculos



convencional

na estrada, e com dispositivo de
autorizagcdo de mudanca de ro-
ta, de navegacao, que analisa as
condigdes de transito na rota es-
colhida e pode recomendar um
desvio para evitar congestiona-
mentos. Os espelhos retroviso-
res eletronicos funcionam com
cameras ajustaveis remotamen-
te e proporcionam uma visdo
mais clara do que os espelhos
convencionais, incluindo um dis-
positivo de escurecimento auto-
matico para reduzir o brilho.

Um 6nibus ART com trés va-
goes tem aproximadamente 32
metros de comprimento e cus-
ta cerca de 15 milhdes de Yuans,
em torno de 10 milhdes de reais.
Isso representa um quinto do
custo por milha, 1,6 km, de um
sistema de VLT convencional.
Ele pode viajar a uma velocida-
de de 70 km/h e transportar até
300 passageiros*. J4 um ART de
cinco vagoes oferece espago pa-
ra 500 passageiros. Todo o ART
possui um design de piso baixo,
a partir de uma estrutura espe-
cial, com painéis aparafusados
para suportar o peso dos pas-
sageiros, além de tecnologia de
estabilizagdo, incluindo siste-
mas de suspensao ati-
va. Esses Onibus séo

Um 6nibus

ART com trés

vagoes tem 32 metros

de comprimento e custa

cerca de 15 milh6es de Yuans,
em torno de 10 milhdes de reais.
Isso representa um quinto do
custo por milha, 1,6 km,

de um sistema de VLT

construidos como veiculos bidi-
recionais, com cabines de moto-
rista em cada extremidade, eli-
minando a necessidade de um
patio de manobras. Construidos
para longa duragao, a expectati-
va de vida da estrutura dos vei-
culos é de mais de 25 anos.

O ART é alimentado por ba-
terias de titanato de litio e pode
percorrer uma disténcia de 40
km (25 milhas) por carga com-
pleta. As baterias podem ser re-
carregadas através de coleto-
res de corrente nas estagoes. O
tempo de recarga para uma via-
gem de 3 a 5 km é de 30 segun-
dos, possibilitando a recarga du-
rante as paradas de embarque/
desembarque de passageiros.

Peter Newman, professor de
sustentabilidade na Curtin Uni-
versity, Austrdlia, compartilhou
sua experiéncia com o ART, en-
fatizando a diferenga marcante
entre este e um 6nibus comum,

apesar de suas semelhancas vi-
suais. Newman descreveu a ex-
periéncia de uso do ART como
comparavel a de um trem.

Difusado da tecnologia

Na China existem atualmen-
te sistemas ART em seis cida-
des, em um total de mais de 100
km operacionais (tabela acima),
mas o conceito ainda é uma tec-
nologia proprietaria, pertencente
a CRRC chinesa, e continua com
pouca implantagéo fora do mer-
cado chinés, Mesmo assim, além
das fronteiras da China, algumas
propostas abandonadas para li-
nhas de metr6 ligeiro foram re-
avivadas como propostas ART
devido aos custos mais baixos
de implantagao.

Em julho de 2019, um tes-
te de duas semanas com um
veiculo ART foi realizado em
Doha, no Catar, o primeiro tes-
te de ART fora da China. O siste-

*As especificagdes oficiais do ART chinés assumem uma densidade permanen-
te de oito passageiros por metro quadrado, enquanto muitos sistemas de transi-
to tém densidades permanentes mais tipicas, de quatro passageiros por metro quadra-
do. Com base nisso, o ART de 32 metros de comprimento teria, de forma mais realista, uma
capacidade de 170 passageiros, em vez dos 307 reivindicados. Considerando essa diferenga,, se-
ria apenas um ligeiro aumento em relagdo a capacidade tipica dos 6nibus biarticulados convencionais
(~130-150 passageiros) e menos do que um VLT tipico de 33 m de comprimento (~ 210-225 passageiros).




estacao digita

Linhas em operagao

Local Extensao Estacoes Inaugurado

Zhuzhou 11 km 12 mai-18
Yongxiu 16 km 4 mar-19
Yibin 17,7 km 16 dez-19
Harbin 18,2 km 7 fev-21
Yancheng 13 km 17 abr-21
Shanghai 47,95 km 26 jun-21
Suzhou 5 km nov-21

Tongli 5 km jul/21

ma foi considerado para uso du-
rante a Copa do Mundo FIFA de
2022, mas nao chegou a ser im-
plementado.

Uma proposta de novem-
bro de 2020 para um sistema de
bonde sem trilhos na cidade de
Wyndham, perto de Melbour-
ne, Austrdlia, postulou um custo
de $AU 23,53 milhdes (R$ 75 mi-

Ihdes) por km para obras rodo-
viarias, veiculos, pontos de re-
carga e depdsitos. Os sistemas
ferroviarios ligeiros recentemen-
te concluidos na Australia tive-
ram custos entre $AU 80 milhdes
(R$ 270 milhdes) e $AU 150 mi-
Ihdes (R$ 500 milhdes) por km.
Também na Austrélia, o go-
verno de Nova Gales do Sul con-

siderou o sistema como uma al-
ternativa ao metrd leve para uma
linha que ligaria o Parque Olim-
pico de Sydney a Parramatta. No
entanto, foram levantadas preo-
cupacdes de que havia apenas
um fornecedor da tecnologia, e
que o desenvolvimento de "6ni-
bus articulados longos" estava
"muito em sua fase preliminar"
para cumprir 0os prazos do pro-
jeto. Em vez disso, o plano era
construir uma linha de metr6 li-
geiro, que se ligaria a outra linha
de metr6 ligeiro, j& em constru-
¢ao, para que 0s passageiros nao
tivessem de mudar de veiculo.
Em margo de 2021, o gover-
no australiano forneceu US$ 2
milhdes para produzir um case
de negdcios para investigar um
bonde sem trilhos na Scarborou-
gh Beach Road, entre o centro
da cidade de Stirling e 0 CBD de
Perth . Em setembro de 2023, um




veiculo ART foi entregue a cidade
de Stirling, para iniciar os testes
de uma rota proposta entre a es-
tacao ferroviaria de Glendalough
e Scarborough Beach.

O trem ART esta em testes e
aberto ao publico para viagens
gratuitas em Putrajaya, Malasia,
e a Iskandar Malaysia Bus Ra-
pid Transit, em Johor, estd con-
siderando a tecnologia ART. Um
teste de veiculos ART, junto com
outros oito tipos de 6nibus, co-
megou em abril de 2021. Tam-
bém na Malésia, o governo de
Sarawak anunciou que a tecno-
logia ART foi selecionada, para o
sistema de transporte urbano de
Kuching, devido aos seus custos
mais baixos para niveis de servi-
¢o semelhantes. Em agosto de
2023, o projeto iniciou a constru-
¢ao e estd em testes.

Nos Estados Unidos, a de-
pendéncia de automdveis é um
fendbmeno comprovado, com da-
dos do censo revelando que ape-
nas 2% dos passageiros optam
por transportes rapidos de mas-
sa, como metrds. Projetos ferro-
vidrios no pais enfrentam desa-
fios financeiros e temporais sig-
nificativos, muitas vezes exigindo
investimentos de bilhdes de do-
lares e décadas para serem con-
cluidos.

Lisa Chamberlain, lider de
comunicagdes do Centro Global
para Transformacgdo Urbana no
Férum Econémico Mundial, des-
tacou a problematica dos siste-
mas ferroviérios ligeiros em cida-
des globais, mencionando a re-
ducao ou inexisténcia desses sis-
temas devido aos elevados cus-
tos e perturbagdes para o setor
empresarial. Diante desse ce-
nario, o ART se apresenta como
uma solugéo potencialmente re-
volucionéria.

Com orientacdo optica € como se
0s Onibus estivessem em trilhos

Usando o Optiguide, sistema de orientagao optica da Sie-
mens, 0os ARTs podem ser conduzidos com a mesma precisao co-
mo se estivessem nos trilhos, tornando o embarque e desembar-
qgue do 6nibus uma experiéncia ainda mais confortavel e segura
para 0s passageiros. Isto acontece porque é criada a menor dis-
tancia possivel (a aproximagao pode chegar a menos de 5 cm) até
a plataforma, sem barreiras.

O motorista mantém o controle total do veiculo em todos os
momentos, mas o sistema evita qualquer contato com a platafor-
ma e apoia o motorista de diversas maneiras:

» guia o veiculo ao longo do percurso marcado;

« ajuda o motorista auxiliando na dire¢ao;

» ajuda o motorista empurrando o volante para dentro, em

resposta a posi¢ao do veicul;

» alerta o motorista vibrando o volante.




coluna 6nibus

Metas de adogao de veiculos elétricos sao inatingiveis dentro
dos prazos regulatérios, diz industria automotiva global

Uma nova pesquisa global encomendada pela

ABB Robdtica e pela principal publicagéo do setor
produtivo automotivo, Automotive Manufacturing
Solutions, revelou que mais da metade (59%) das
empresas acredita que a mudanca para a produgéo
de veiculos puramente elétricos ndo é vidvel dentro
dos prazos legislativos atuais. Os entrevistados
destacaram os desafios de adaptagdo a uma nova
cadeia de suprimento de baterias, preocupagdes
com os altos niveis de investimento de capital
necessarios, escassez de matérias-primas, de

infraestrutura adequada e falta de capacidade
de rede.

Embora 28% tenham expressado a opinido de que

0s prazos eram alcangéveis, eles também indicaram
que haveria desafios significativos, enquanto 18%
acreditavam que as metas atuais nunca seriam
atingidas. Apenas 11% acreditavam que todas as
metas regionais para a adogéo de VEs até 2030-2040
eram realistas.

"A indUstria automotiva esta ciente das pressoes
e dificuldades envolvidas no cumprimento dos
cronogramas regionais propostos para atingir

a producéo total de veiculos elétricos", disse
Joerg Reger, diretor global da linha de negécios
automotivos da ABB Robética.

No Brasil, ndo existe legislagdo que obrigue a transigdo
para veiculos elétricos, e esse processo deve demorar
muitos anos ainda. De acordo com David Wong, diretor
da A&M e especialista no setor automotivo, embora
em queda nos pregos, veiculos elétricos ainda sdo bem
mais caros do que os fabricados somente com motores
a combustao interna. S6 a bateria representa cerca de
30% a 40% do custo total do veiculo.

Allison e Volare lancam primeiros 6nibus escolares da
América do Sul com transmissodes totalmente automaticas

O Fundo Nacional de Desenvolvimento Educacional
(FNDE), agéncia federal ligada ao Ministério da
Educacgao, anunciou recentemente subsidios

para financiar 320 novos 6nibus equipados com
transmissdes Allison da série Torgmatic™ como parte
de seu Programa Caminho da Escola, que visa fornecer
aos alunos de escolas publicas acesso a um transporte
mais seguro e confidvel.

Os 6nibus Volare, disponiveis nas versoes 4x2 e 4x4,
serdo equipados com transmissoes Allison T2100 xFE®. Os
modelos, totalmente automaticos, sdo
mais faceis de operar em estradas
com lama, cascalho ou areia, o que

€ particularmente comum nas dreas
rurais do Norte e Nordeste do Brasil,
onde muitos dos 6nibus equipados
com Allison vao operar. Ao eliminar a
necessidade de mudangas manuais
de marcha, os motoristas podem
manter o foco na estrada a frente.

O Programa Caminho da Escola visa proporcionar
acesso didrio seguro aos alunos do ensino
fundamental publico, que, muitas vezes, percorrem
longas distancias em estradas irregulares e
lamacentas para ir e voltar da escola. O foco do
programa para a melhoria da qualidade do transporte
levou a inclusao de transmissoes totalmente
automaticas. A fadiga do motorista foi consideragao
primordial, uma vez que testes realizados em
protdtipos mostraram que as constantes paradas
obrigam o condutor a fazer até 675 mudangas de
marchas por hora.

“Allison estd honrada em
fazer parceria com a Volare
para apoiar o Programa
Caminho da Escola do Brasil”,
disse Gabriel Ruggiero, diretor
regional de Operagdes para

a América do Sul da Allison
Transmission.



Sistema de armazenamento de energia a partir de baterias
usadas de onibus Mercedes-Benz eCitaro entra em operacao

O ciclo de vida de uma bateria nao termina
necessariamente apds o seu uso em um veiculo, e

o projeto-piloto “GUW+" da Ustra Hannoversche
Verkehrsbetriebe AG, parceira da Daimler Buses,
demonstra isso. Nesse projeto, anunciado em 2027,

os sistemas de bateria de 6nibus urbanos Mercedes-
Benz eCitaro recebem uma segunda vida, atuando
como unidades estaciondrias de armazenamento de
energia. Essa solucéo inovadora foi desenvolvida e
implementada pela Mercedes-Benz Energy GmbH. O
sistema de armazenamento na subestacdo retificadora
da Ustra, que atualmente opera em Hanover, fornece um
suprimento simultdneo e compartilhado de energia para
os Onibus elétricos eCitaro, assim como para trens leves
de operadoras do transporte publico.

A solugdo de armazenamento estaciondrio desse projeto-
piloto ndo é apenas regenerativa e configurdvel, mas
também pode ser adaptada e dimensionada conforme
necessario para outras aplicagdes. Além disso, encontrar
uma segunda vida para essas baterias reduz os custos
do ciclo de vida do eCitaro. Ao mesmo tempo, o uso da
infraestrutura existente da Ustra tem um efeito positivo
para os custos de investimento, assim como permite
opgoes adicionais de amortizagao.

A unidade estacionéria tem uma capacidade total de
mais de 500 kWh e é composta por 28 sistemas de
bateria de segunda vida do Mercedes-Benz eCitaro.
Cada 6nibus urbano do modelo é equipado com pacotes
potentes de bateria NMC.

Fiel ao seu compromisso com a sustentabilidade, a
Daimler Buses vem abordando de maneira holistica o
ciclo de vida dos seus 6nibus e de seus sistemas de
bateria. Quando uma bateria de tragdo NMC em um
Onibus urbano totalmente elétrico atinge cerca de 80%
de sua capacidade original, apds cinco a seis anos de
operacéao, geralmente se faz necessario substitui-la para
garantir a autonomia necesséria desses 6nibus urbanos.

No entanto, em operagao estacionéria, onde as perdas
de capacidade desempenham um papel secundario,
essas baterias ainda sdo totalmente capazes de operar
por até dez anos. Seu uso continuo como mddulos de
armazenamento de energia significa que elas podem
trazer beneficios econdmicos, na medida em que ajudam
o eCitaro a manter um equilibrio ambiental.

O fluxo de armazenamento e fornecimento local de
energia em Hanover equilibra picos de carga em caso
de falhas na rede e esta € a primeira aplicagéo de

segunda vida para baterias usadas no onibus elétrico
da Mercedes-Benz. O projeto-piloto, que é o primeiro

a integrar baterias usadas dos 6nibus elétricos eCitaro,
vinha sendo implementado desde 2021. Agora, esta fase
estd completa, com a integragao total deste sistema de
armazenamento, que permite operagédo segura e regular
no longo prazo. A fase de testes intensivos envolveu a
integragao do sistema em todo o ambiente técnico da
Ustra, incluindo sistemas de controle para a rede elétrica
de trens leves, e a finalizagdo do conceito de seguranga
contra incéndios.

Outra solugdo interessante seria combinar o
armazenamento com sistemas fotovoltaicos

instalados em telhados, fabricas e estacionamentos. O
armazenamento intermedidrio de energia solar para

os sistemas de bateria de segunda vida do eCitaro,
somado ao uso local de energia gerada, atendem as
necessidades de vérios operadores de transporte publico
que buscam aumentar a lucratividade de suas frotas.

A Daimler Buses forneceu as baterias e auxiliou no
desenvolvimento do software e componentes de
controle. A recém-criada Daimler Buses Solutions GmbH
implementara futuras aplicagdes de segunda vida com
base em baterias do Mercedes-Benz eCitaro como

parte de solugbes-chave para a infraestrutura de dnibus
elétricos de operadores do transporte publico.
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Marcopolo retoma posto de maior encarro¢cadora do Brasil

Empresa entrega primeiras
unidades do lote de 473
6nibus adquiridos pela
BsBus do DF

A fabricante galcha retoma

a lideranca do mercado em
2023, a0 mesmo tempo em

que reafirma seu dominio

no segmento de carrocerias
rodovidrias e de micro-6nibus,
trés feitos que renderam o
reconhecimento do Prémio
Létus Campedo de Vendas 2024
para a empresa.

Depois de perder o posto

para a Caio em 2022, a Marcopolo reassumiu a
lideranga histérica no mercado de carrocerias para
onibus, segundo a Fabus, que relne os fabricantes
do produto. A encarrogadora, com sede em Caxias

do Sul, encerrou 0 ano de 2023 com uma produgao
acumulada de 6.074 unidades destinadas ao mercado
interno, o que representou uma evolugéo de 85,07%
frente as 3.382 carrocerias fabricadas no ano anterior.

“A conquista do Prémio Létus 2024 é muito
importante, porque nos incentiva a continuar
investindo em inovacdo, novas tecnologias, formacao
de profissionais, capacidade de produgao, e estar
cada vez mais préoximos dos clientes, superando as
expectativas do mercado”, exalta Ricardo Portolan,
diretor de Operac¢des Comerciais Mercado Interno e
Marketing da Marcopolo.

O feito ganha mais amplitude, tendo em vista que o
mercado nacional de carrocerias para dnibus retraiu
4,56% no ano, na comparagao com 2022, de acordo
com a Fabus. No periodo, foram produzidas 19.435
unidades ante as 20.278 carrocerias registradas no
periodo anterior. O principal destaque foi a produgdo
de carrocerias rodovidrias, que avangou 17,30% em
2023.
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Segundo Portolan, a Marcopolo foi a Unica fabricante do
mercado nacional que cresceu em todos os segmentos,
considerando a produgdo total, incluindo exportagdes. “Em
Rodoviérios, o crescimento foi de 39,4%, com 3.078 6nibus
contra 2.208 do ano anterior. Em Urbanos, 41,9%, com
3.289 6nibus em relagao as 2.318 unidades. E, em micro-
Onibus, 78,6%, com 911 veiculos ante 510 de 2022", analisa.

Em 2024, uma das maiores vendas de todos
os tempos para um Unico cliente

A Marcopolo ja iniciou a entrega das primeiras unidades
do lote de 473 6nibus adquiridos pela BsBus Mobilidade,
no Distrito Federal. Os veiculos, do modelo urbano
Torino, com chassis Mercedes-Benz, representam uma
das maiores vendas da empresa para um Unico cliente
no Brasil no segmento de urbanos e serao utilizados nas
operagdes de transporte publico do Distrito Federal.

“A quantidade expressiva a ser entregue a BsBus
Mobilidade demonstra nossa capacidade de produgao.
Fazer parte da renovacéo do transporte coletivo do
Distrito Federal e elevar a qualidade do servigo oferecido
aos habitantes da regido, é motivo de grande satisfagao”,
finaliza Ricardo Portolan.




. +
riocard*
mais,

informa

RIOCARD MAIS PRESENTE NA INAUGURACAO
DO TERMINAL GENTILEZA

Inbegradlo do corredor do BRT com o VLT une pontos

imporbantes da cidade

Os cariocas ganharam de presente o inicio da
operacgdo do Terminal Intermodal Gentileza (TIG),
um projeto que prevé a ligagao de VLT, BRT Trans-
brasil e linhas de 6nibus municipais e intermuni-
cipais em um ponto estratégico, em frente a Ro-
doviaria Novo Rio. A estimativa € que mais de 130
mil pessoas passem pelo terminal todos os dias.

E, neste novo avanco na mobilidade urbana da
capital fluminense, a Riocard Mais segue pre-
sente, operando o sistema de bilhetagem. Assim
como ocorreu em 2012, quando o primeiro corre-
dor exclusivo de articulados do BRT foi implanta-
do, e em 2016, quando o VLT comecou a funcio-
nar, o passageiro da Regido Metropolitana pode
utilizar o Riocard Mais, o Unico que possibilita as
integracdes tarifarias no Rio de Janeiro.

Para que a operacdao de um terminal multimo-
dal aconteca sem filas e com agilidade, é funda-
mental o uso de um Unico cartdo. Com o Riocard

Projeto Terminal Gentileza —
Divulgagdo / Prefeitura Rio

Mais, o cliente aproveita também a integracao
tarifaria. “Essa intervengdo € importante para o
planejamento de transportes do Rio de Janeiro. A
integragao do corredor do BRT com o VLT conecta
pontos importantes da cidade, como rodoviaria,
barcas e 0s dois aeroportos. Entdo, o passageiro
rodoviario pode usar o seu Riocard Mais e embar-
car para 70 cidades do Estado’, explica Cassiano
Rusycki, CEO da empresa.

O cliente que precisar recarregar o cartdao no
momento do embarque tera a opgao de utilizar
maquinas no VLT e no BRT, nas estagdes termi-
nais Deodoro e Gentileza. Além dessa opcgao, a
recarga pode ser realizada através dos canais
digitais da Riocard Mais, no aplicativo, site ou
WhatsApp, com o Tomais, via Pix. Vale ressaltar
qgue o corredor Transbrasil aceitara o Cartao Di-
gital, portanto, os clientes podem usar o proprio
celular, com sistema operacional Android, para
pagamento por aproximagao.



Riocard Mais participa do Transport
Ticketing Awards 2024

A Riocard Mais foi a Unica empresa brasileira pre-
sente no maior forum de transporte publico do
mundo para sistemas de pagamento em trans-
porte publico. A maior empresa de bilhetagem
eletrénica do Brasil foi finalista do Transport Tic-
keting Awards 2024, na categoria Melhor Iniciativa
de Equidade e Inclusao, cujo objetivo € celebrar ini-
ciativas que promovem e permitem a inclusao nos
transportes publicos, além de ajudar a tornar os
servicos de transporte acessiveis a todos. O case
apresentado tratou da Tarifa Social no trem e no
metrdé do Rio de Janeiro, uma medida criada pelo
Governo do Estado.

Por meio do sistema de bilhetagem da Riocard Mais,
foi implementado o novo beneficio para os mora-
dores da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro. A
Tarifa Social foi vinculada a 500 mil passageiros. A
eficiéncia no processo e a simplificacao no cadas-
tramento dos clientes foram facilitadas por meio
da gestdo de outro subsidio do Governo, o Bilhete
Unico Intermunicipal. O novo beneficio proporcio-
nou a economia de até RS 90,00 mensais aos cli-
entes e redugao de despesas com Vale-Transporte
dos funcionarios para as empresas.

Essa nao foi a unica contribui¢cdo da Riocard Mais
no evento em Londres. O CEQ Cassiano Rusycki
teve a oportunidade de ser um dos palestrantes no
Transport Ticketing Global. Com o tema “Desmis-

tificando o transporte publico no Brasil’, o execu-
tivo apontou um panorama otimista ao publico
estrangeiro. Rusycki lembrou que houve um inves-
timento historico entre, 2007 e 2022, de mais de RS
150 bilhées e mencionou a previsdo de aportes de
RS 33 bilhdes, até 2026, em linhas de metrd e corre-
dores de 6nibus BRT oriundos do setor publico em
infraestrutura de mobilidade.

o

Para o CEO, o Brasil incentivara o uso do trans-
porte publico tendo como base trés pilares: politi-
ca publica de subsidio a tarifa, infraestrutura com
planos de mobilidade urbana e tecnologia, com o
fortalecimento do pagamento por sistemas inteli-
gentes. Rusycki ainda posicionou a Riocard Mais
no cenario do sistema de bilhetagem eletrénica e
digital no Pais. Presente em 70 das 92 cidades no
Estado e pronta para expandir sua area de atuagao,
a empresa tem os seus produtos aceitos em 19 mil
validadores, quantidade superior a soma dos equi-
pamentos das regides Norte, Nordeste, Sul e Cen-
tro-Oeste juntas.

#TTAwards24
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Best Equity and Inclusion Initiative




Veja como foi a atuagao da Riocard
Mais no Carnaval carioca

Para a edicdo de 2024 do Carnaval carioca, a
Riocard Mais confeccionou um cartédo espe-
cial, tematico, que foi vendido por promotores
nas estacdes Santos Dumont e Rodoviaria do
VLT Carioca, local de chegada de turistas a ci-
dade do Rio.

As acbes de Carnaval foram além da venda
do modelo comemorativo do cartao Expresso.
No final de janeiro, a empresa apoiou 0 ensaio
da escola de samba Renascer de Jacarepa-
gua, da Série QOuro, o antigo grupo de acesso,
com distribuicao de agua e brindes. Ainda no
pre-Carnaval, a Riocard Mais marcou presenga
no desfile do tradicional bloco Simpatia E
Quase Amor, em Ipanema, também oferecen-

do agua e brindes, aléem de levar um painel ins-
tagramavel para que os folides registrassem o
momento em foto e video.

Nas redes sociais e na imprensa, a Riocard
Mais apostou no reforgo da comunicacgao
sobre ser o Unico cartdo aceito em todos os
meios de transporte publico, como metro,
VLT, BRT, 6nibus intermunicipal e municipal,
barcas, trem e vans, e na aproximagao com o
publico, uma vez que boa parte dos clientes
era composta por pessoas que nao utilizavam
o sistema diariamente. Outros produtos do
portfolio da empresa, como pulseira, o Cartédo
Digital e o recém-langado adesivo também ti-
veram o uso incentivado, indicando a pratici-
dade e seguranca dos acessorios.



Marchinha faz sucesso

A Riocard Mais langou uma marchinha de Carna-
val também. Batizada como “Ainda bem que tem
Carnaval”, a cancao foi tocada em radios do Rio
de Janeiro.

Confira a letra

Com Riocard na mao, o Pierr6 partiu,
Pegou a condugéao pra Central do Brasil.
Mas onde ¢ que estava a Colombina?
(Xiii) Tava a caminho de Bras de Pina.

Aqui s6 tem amor, ja era rival.

Ainda bem que tem Carnaval.

Pra curtir o dia inteiro por toda a cidade,
Ainda bem que tem Riocard.

Ele foi pra Lapa, passou na Sapucai,

Carregando o cartaozinho, ele foi por ai.
Finalmente se encontraram no busdo em Realengo
E foram pro bloco no Aterro do Flamengo.

Aqui s6 tem amor, ja era rival.

Ainda bem que tem Carnaval.

Pra curtir o dia inteiro por toda a cidade,
Ainda bem que tem Riocard

Do bloco a

seu carbaoz

Ge leva pra

Seja qual for o destino,

De metrd ou de trem,

De barca ou de van, vai de busao também.
VLT, BRT, com Riocard na mao,

Vocé chega aonde quiser,

E sé seguir o coracao.

Aqui s6 tem amor, ja era rival.

Ainda bem que tem Carnaval.

Pra curtir o dia inteiro por toda a cidade,
Ainda bem que tem Riocard

Ficha técnica

Direcdo de Criagdo: Daniel Ferreira
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Ouga a musica em todas as
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C'RCUIANDO
PEL® o __

Websérie mostra locals turisticos
e historicos do Rio acessados
por transporte publico

#Colabora, platafor-
ma de jornalismo sus-
tentavel com conteuldo

sobre educagao, saude, desi-
gualdade, saneamento, diver-
sidade, consumo, paz e justica,
langou, no final do ano passa-
do, a websérie “Circulando pe-
lo Rio". A proposta é mostrar
um roteiro com pontos turisti-
cos e histoéricos do Rio de Ja-
neiro, que podem ser facilmen-
te acessados utilizando apenas
o transporte publico.

Sao seis episddios - Peque-
na Africa, Nasce a Cidade, O Rio
Imperial, Niteréi, O Rio de Trem

e o Rio de Carnaval e Futebol -
ja disponiveis no canal do #Co-
labora no Youtube, apresenta-
dos pelo jornalista Edu Carvalho.
Embarcando em O6nibus, me-
tro, trem, VLT ou barca, Carva-
lho percorre lugares como: Lar-
go do Boticario, Quinta da Boa
Vista, Maracang, Feira de Tradi-
¢oes Nordestinas, Pedra do Sal,
Praia Vermelha, Aterro do Fla-
mengo, Jardim Boténico, Cami-
nho Niemeyer, Niterdi, entre ou-
tros destinos.

Segundo um dos roteiristas
da série, Aydano André Motta, a
escolha dos locais se deu sem-

pre com a perspectiva de incluir
os modais de transporte publi-
co. “Por exemplo, tem o episddio
que fala de Niterdi, para poder
mostrar e utilizar a viagem de
barca, uma viagem muito agra-
davel e que hoje em dia é pou-
co badalada. Outro exemplo, o
Jardim Botanico, que foi criado
por Dom Jodo VI, a gente ensina:
vocé pega o Onibus tal ou vocé
pega o metrd e a integracdo do
metrd. Tem uma visita que é so-
bre as origens da cidade, ai che-
ga na Urca.. Enfim, esses tipos
de viagens, mas sempre utilizan-
do o transporte publico”, explica.
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Mobilidade e
sustentabilidade

Ao propor o uso do trans-
porte publico para percorrer lo-
cais turisticos e histéricos do
Rio de Janeiro, a websérie de-
fende a principal premissa do
#Colabora, que é a sustentabi-
lidade. "O #Colabora é um site
sobre sustentabilidade no senti-
do mais amplo que essa expres-
sdao pode ter. Entendemos que

todas as pessoas tém a ver com
sustentabilidade. E o transpor-
te esta diretamente ligado a es-
sa questdo, especialmente nas
grandes metrépoles”, afirma
Aydano. Para o roteirista, a mo-
bilidade urbana precisa ser ca-
da vez mais representada pelo
transporte publico. “E usar me-
nos o transporte individual e
mais o transporte publico; é a
defesa de um preceito funda-

mental, que é a qualidade de vi-
da da sociedade”, diz.

“Circulando pelo Rio" tem
patrocinio da Riocard Mais e da
Prefeitura da Cidade do Rio de
Janeiro, através da Secretaria
Municipal de Cultura. A coor-
denacgdo-geral € de Valquiria
Daher e a diregdo-geral de Yuri
Alves Fernandes. Confira a se-
guir o resumo dos episddios e a
ficha técnica completa.

Resumo dos episodios

Episédio 1 - Pequena Africa

No primeiro episédio, Edu Carva-
lho apresenta a Pequena Africa, regido
cheia de histéria e que guarda muito da
tradicao afro-brasileira do Rio de Janei-
ro e do Brasil. Uma &rea abrangida pelos
bairros da Salude, Gamboa e Santo Cris-
to, na zona portuéria da capital carioca.

Nosso primeira'destino € 4 Pequena Africa,
regiao cheia de historia

Episodio 2 - Nasce a Cidade

O segundo episdédio mostra um pou-
co mais da histéria do Rio de Janeiro,
que comegou pelo mar e nasceu, co-
mo cidade, em meio a uma batalha entre
portugueses e franceses pelo direito de
colonizar a regiao.

a muileal e heroica cid=ade
— de Sao Sebastiao do Rio d

Episodio 3 - O Rio Imperial

No terceiro episddio, um passeio por
trés preciosidades cariocas nascidas ain-
da no tempo do Império: o Jardim Botani-
co, criado em 1808 por Dom Joao VI; o Pa-
¢o Imperial, sede administrativa do Império,
onde Dom Pedro | e Dom Pedro Il despa-
chavam como imperadores; e a Quinta da
Boa Vista, endereco do Museu Nacional,
gue ja abrigou tanto a familia real portugue-
sa quanto a familia imperial brasileira.




Episodio 4 - Niteroi

No quarto episédio, Edu Carvalho
passeia pela capital do antigo Estado do
Rio: Niterdi. O roteiro comega antes, pe-
la Praga XV, no Centro do Rio, na esta-
¢ao das barcas.

Episddio 6 - O Rio de Carnaval
e Futebol

O ultimo episddio mostra a paixao do
povo do Rio por futebol e carnaval, com
uma visita ao Sambdédromo, ao Maraca-
na e ao Estadio Olimpico Nilton Santos,

Episédio 5 - O Rio de Trem

A viagem segue de trem pelos cené-
rios e pela histéria da cidade. Dom Pedro
Il era fa de trilhos e inaugurou as primei-
ras linhas no século 19. Hoje, a Central do
Brasil tem oito ramais, que definem a Zo-
na Norte, o sublrbio carioca, e chegam a
mais 11 municipios da regido metropolita-
na do Estado do Rio, em 116 estacoes.

e termina na quadra.

Coordenagao-Geral: Valquiria
Daher

Diregdo-Geral: Yuri Alves
Fernandes

Apresentador: Edu Carvalho

Roteiro: Aydano André Motta e
Walmor Pamplona

Pesquisa: Oscar Valporto

Produtora: Vintepoucos Produtora
de Video

Producdo: Giulia da Graga
Assistente de Producéo: Jodo Lucas
Medeiros

Diretor de Fotografia: Gab
Meinberg

y

P

asicatedrais futebolisticas’
e tambem carnavalescas/do Rio de Janeiro.

Ficha Técnica

Operador de Camera e Drone:
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Assistente de Camera: Rai do Vale
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Pedro Morares

Making Of: Guilherme Maia

Montagem e Edicdo: Giulia da
Graca e Rafaela Barreto

Assistente de Edigao: Rafaela
Barreto

|dentidade Visual: Helo Obrecht
Motion: André Helal
Finalizagdo: Gab Meinberg
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Motorista: Mauricio Francisco dos
Santos

Realizagdo: #Colabora -
Jornalismo Sustentavel

Patrocinio: RioCard Mais e
Prefeitura da Cidade do Rio

de Janeiro. Secretaria Municipal
de Cultura
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TransOnibus dispde de plataforma
de avaliacao de desempenho
para empresas assocladas

Equipe executiva de trabalho (Plan)

Ferramenta foi
desenvolvida
em parceria com
areas de gestao
de pessoas de
14 operadoras

e assessoria
especializada

avaliagdao de desempe-
nho é um mecanismo
que permite as organi-

zagOes conhecerem e mensura-
rem a performance de seus em-
pregados, visando a melhoria
continua do trabalho, bem co-
mo a oferta de melhores opor-
tunidades. No segmento de
transporte coletivo, até ha bem
pouco tempo, o uso dessa fer-
ramenta ainda ndo era muito
usual. Tendo em vista as pe-
culiaridades do segmento, o
TransOnibus desenvolveu, pa-
ra as empresas que lhe sdo as-
sociadas, uma plataforma pa-
ra avaliagcdo de desempenho da
forgca de trabalho. Esse novo ins-
trumento foi construido em par-
ceria com as areas de gestdo de
pessoas de algumas operado-
ras associadas ao Sindicato e a
contribuicdo de uma assesso-

Projeto foi apresentado no Arena ANTP 2023 (Congresso de Mobilidade Urbana)

ria especializada. Disponibiliza-
do em junho de 2019, o projeto
foi apresentado no Arena ANTP
2023 (Congresso de Mobilidade
Urbana), realizado pela Asso-
ciagdo Nacional de Transportes
Publicos, que publicou o artigo
em sua biblioteca virtual.
Segundo a diretora de Ges-
tao de Pessoas e Organizacio-
nal do TransOnibus, Rosa Emi-
lia da Conceigdo, antes de falar
especificamente sobre a plata-
forma para avaliagdo de desem-
penho, é preciso voltar no tem-
po. Para se chegar a essa fer-
ramenta, foi necessério um tra-
balho anterior, iniciado a partir
de uma acédo do planejamento
estratégico do ciclo 2011-2016,
da estratégia "Promover o De-
senvolvimento Humano em to-
dos os Niveis”, elaborada por
empresarios, especialistas em

diversas éareas e pela equi-
pe de profissionais do Sindica-
to. “Tudo comegou com o pla-
nejamento estratégico, quando
identificamos a demanda das
empresas por ferramentas pa-
ra o desenvolvimento humano
e organizacional. A partir dali,
criamos o servigo de consulto-
ria para implementacdo do Sis-
tema de Gestdo da Qualidade
nas empresas associadas. Nos-
sa primeira entrega foi o pla-
no de cargos e salarios (PCS),
gue é a base para o processo de
avaliagdo de desempenho”, ex-
plica a diretora.

Plano de cargos e
salarios, eSocial e CBO

Para a elaboracdo do PCS,
iniciado em 2012, foi realiza-
do um levantamento minucioso
das especificidades de cargos



do setor de transporte por 6ni-
bus. "A gente precisava atender
também as demandas do eSo-
cial e do Cadastro Brasileiro de
Ocupacgoes (CBO)", informa Ro-
sa Emilia. Esse trabalho demo-
rou cerca de trés anos e con-
tou com a parceria do Centro
de Servigos de Gestao de Pes-
soas da Semove, de gestores de
Recursos Humanos das empre-
sas associadas e da equipe es-
pecializada do TransOnibus. "O
plano de cargos e salarios, na
verdade, faz aquela primeira fa-
xina na estrutura organizacio-
nal: identifica, elimina e redefine
cargos, posiciona-os na estru-
tura, faz o alinhamento com as
atribuicoes, responsabilidades
e competéncias e faz a pontua-
¢ao para definir qual o peso de
cada cargo e alinhar com o sa-
lario”, esclarece a diretora.

Ao finalizar esse processo,
em 2016, foram produzidos dois
books digitais: o primeiro apre-
senta a estrutura e implantagao
do PCS e o segundo contém as

AVALIACAD DE

HOME

SAIR

110 plano de cargos e
salarios, na verdade, faz
aquela primeira faxina na

estrutura organizacional:

identifica, elimina e redefine

cargos, posiciona-os na

estrutura, faz o alinhamento

com as atribuigoes,
responsabilidades
e competéncias//

Rosa Emilia da Conceicéo,
diretora de Gestao de Pessoas

e Organizacional

do TransOnibus

descri¢cdes dos cargos comuns
ao segmento de transporte de
passageiros por Onibus, den-
tro dos processos administra-
tivo, de manutencéo e de ope-
racdo. Em 2016, o plano de car-
gos e salarios desenvolvido pe-
lo TransOnibus foi case finalis-
ta do Prémio Ser Humano 2016,
da Associagao Brasileira de Re-

Admin:

cursos Humanos (ABRH) e des-
taque no Etransport (Congres-
so sobre Transporte de Passa-
geiros) e no Conarh (Congres-
so Nacional de Gestdo de Pes-
soas); em 2019, foi apresentado
no Arena ANTP.

Instrumento alinhado as
demandas das empresas
Concluido o PCS, era ho-
ra de partir para a avaliagdao de
desempenho. A proposta era
construir um instrumento pa-
ra servir como referéncia para

Alrerar Senhas
CBO
.
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as empresas associadas, mas
que estivesse alinhado as de-
mandas de cada uma delas. O
mecanismo deveria subsidiar
0s subprocessos de gestdo de
pessoas, como recrutamento e
selecdo, remuneracgéo e treina-
mento e desenvolvimento. Além
disso, teria que disponibilizar
uma base segura para a gestao
de cargos e saldrios, seguindo
as exigéncias do eSocial, e con-
tribuir para o desenvolvimen-
to da forca de trabalho nos di-
ferentes niveis da hierarquia or-
ganizacional. Assim foi feito. "A
gente entendeu que precisa-
va de uma ferramenta que aju-
dasse as empresas na definigao
dos critérios para movimentar
uma pessoa dentro de sua es-
trutura organizacional ou para
apontar a necessidade de trei-
namento dessa pessoa”, lembra
Rosa Emilia.

O processo foi longo e ar-
duo. O primeiro passo foi o
planejamento, com a defini-
¢cdo das pessoas que integra-
riam o grupo de trabalho, que
contou com a participagao de
14 empresas associadas, além
de profissionais do TransOni-
bus e da consultoria externa, e

o treinamento desses individu-
os, visando alinhar o conceito
de avaliagdo de desempenho.
Concluindo essa etapa, foram
definidos o escopo do projeto,
sua estrutura e a agenda men-
sal de trabalho.

Fases de execucgao,
verificagdo e melhoria

Terminada a etapa de pla-
nejamento, veio a fase da exe-
cugao do projeto, que incluiu: a
identificagdo do rol de cargos
comuns dentro do segmen-
to de transporte por 6nibus; a
descrigdo dos cargos no mo-
delo gestdo por competéncia;
a construgdo do mapa de com-
peténcias e resultados; a defi-
nicdo dos critérios, indicado-
res e metodologia para avalia-
¢ao do desempenho; o alinha-
mento dos papeis e responsa-
bilidades dos atores envolvi-
dos; a modelagem e desenvol-
vimento do sistema on-line; a
elaboracao dos planos de co-
municagdo e de treinamen-
to para os profissionais de Re-
cursos Humanos e avaliadores
das empresas; e a confecgao
dos manuais para 0s Usuéarios
do sistema.

Reuni&o da éreas de gestéo de pessoas do TransOnibus e de empresas associadas,
durante o processo de planejamento e construcdo da plataforma

A fase de verificagao, por
sua vez, envolveu: a constru-
cao do plano de validagao da
plataforma, a escolha das ope-
radoras que iriam implantar o
projeto-piloto da ferramenta e
a implantagdao propriamente
dita, além da avaliagéo e ana-
lise desse processo. Finalmen-
te, na etapa de melhoria, fo-
ram feitas: a validagdo da pla-
taforma junto as associadas;
as adequagdes no processo
e no sistema; a liberagdo do
acesso e uso para as operado-
ras; e a realizagao dos treina-
mentos para as areas de Re-
cursos Humanos e avaliado-
res das empresas que aderi-
ram ao programa. “Treinamos
todos os avaliadores das em-
presas interessadas. Eles vie-
ram para cé (sede do TransO-
nibus) e colocamos todo mun-
do no computador para apren-
der a utilizar a ferramenta”,
lembra Rosa.

“A pandemia desorganizou
tudo”

Todo esse trabalho, no en-
tanto, foi interrompido em
marco de 2020, quando teve
inicio a pandemia da Covid-19
no Brasil. Segundo Rosa Emi-
lia, na ocasido do langamen-
to da plataforma, era grande o
entusiasmo das empresas par-
ticipantes e havia a expectativa
da adesao de mais associadas.
“A pandemia desorganizou tu-
do, porque resultou em muitas
demissdes no setor. Entdo, fo-
ram acontecendo gaps no de-
senvolvimento das pessoas e a
gente nao tinha mais, naquele
momento, como usar nenhu-
ma forma de mensuragao. As
operadoras associadas prio-
rizaram suas agoes, devido as



mudangas significativas no ce-
nario externo e interno, sobre-
vivendo dentro de um contex-
to cheio de incertezas, escas-
sez de recursos, aceleracao
das operagdes remotas e ou-
tros. Os avangos conquistados
foram interrompidos. Agora,
nds estamos tentando retomar,
mas tivemos que dar um passo
atras e revisitar o plano de car-
gos e salérios. Entdo, utilizan-
do efetivamente a ferramenta,
temos atualmente trés empre-
sas do mesmo grupo (Viagao
Ponte Coberta, Expresso Nos-
sa Senhora da Gléria e Gar-
del)”, revela.

As trés operadoras que in-
tegram o Grupo Ponte Cober-
ta foram as primeiras, as cha-
madas empresas-piloto, a ado-
tarem a ferramenta desenvol-
vida pelo TransOnibus. Segun-
do a coordenadora de Gestao
de Pessoas do Grupo, Valéria
Corréa, elas ja realizavam a ava-
liagdo no formato tradicional, no
papel. "A gente fazia essa ava-
liagdo ha mais de 10 anos, para
definir os premiados do nosso
Programa de Metas Comparti-
lhadas. O sistema do TransOni-
bus nos proporcionou uma evo-
lugé@o, permitindo um olhar mais
completo e nos fornecendo um
comparativo ano a ano de cada
colaborador”, esclarece Valéria.
A gestora explica que "apds o
periodo de interrupgao devido
a pandemia, foi feita uma nova
rodada de avaliagdo em 2022 e
outra em 2023, mas muito pon-
tuais, em alguns setores ape-
nas. Agora, nés estamos voltan-
do, atualizando todo o sistema,
treinando as chefias. A intengao
este ano é fazer em toda a em-
presa, com excec¢ao dos moto-
ristas”.

Lideranga do Grupo Ponte Coberta utilizando a ferramenta para avaliagdo de

desempenho dos membros de sua equipe

Bom para a empresa
e para o empregado

Segundo a diretora do
TransOnibus, a adogdo de um
sistema de avaliagdo de desem-
penho pelas empresas de 6ni-
bus é boa tanto para a empresa,
como para o empregado, e aju-
da a mudar a cultura. “A empre-
sa consegue ter toda a sua for-
¢a de trabalho mapeada. Ela vai
saber onde precisa investir pa-
ra avancgar, para abracar novos
desafios, novos produtos, novos
mercados. Ou seja, ela vai iden-
tificar o valor de seu capital in-
telectual e sua contribuicdo pa-
ra o negdcio. J& o colaborador
consegue entender o que esta
entregando e quais habilidades
precisa desenvolver, caso tenha
plano de construir uma carrei-
ra dentro da empresa, ou mes-
mo para futuro aproveitamen-
to no mercado. Sem contar que
ele sabe que estd sendo avalia-

do com critérios claros. A ava-
liagédo de desempenho da trans-
paréncia ao processo de desen-
volvimento humano”, explica.

O sistema de avaliagdo de
desempenho disponibilizado pe-
lo TransOnibus para as asso-
ciadas é o de 90° no qual as li-
derangas avaliam seus subor-
dinados. A ideia é avangar pa-
ra 0s mais completos, que sao
o de 180° que inclui uma auto-
avaliagé@o do funcionario, e o de
360° quando o funcionério ava-
lia sua chefia. "Estamos cami-
nhando devagar e, aos poucos,
vamos amadurecendo”, diz Ro-
sa Emilia.

Acesse o

QR Code e

leia o artigo
“Sistematica de
avaliagéo de
desempenho”
apresentado no
Arena ANTP 2023
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Turp Transporte instala sistema
de telemetria em todos os Onibus
e faz teste com o Arejabus

Turp Transporte, em-
presa de Petrépolis (RJ),
finalizou a instalagao do

sistema de telemetria em todos
os Onibus de sua frota. O equi-
pamento indica, em tempo real
e através de sinais sonoros, vi-
cios de condugao e possiveis
falhas dos coletivos, e permite
0 monitoramento do consumo
de combustivel, contribuindo
para a diminuicdo das emis-
soes de carbono. Além disso,
identifica a temperatura do sis-
tema de arrefecimento, tensédo
das baterias, temperatura de ar
de admissao, pressao de dleo
motor, hoddmetro real do vei-
culo, entre outros, facilitando
a otimizagdo do planejamento
de rotas.

A telemetria coleta os da-
dos de maneira digital, através
da rede CAN, por onde trafe-
gam todas as informacgdes dos
sensores dos veiculos, que se
comunicam e apontam o fun-
cionamento de todos os com-
ponentes. O motorista tem
acesso ao aplicativo, que mos-
tra detalhadamente a maneira
como o Onibus estéd sendo con-
duzido, em pontos como velo-
cidade, utilizagéo do freio, cur-
vas, o que facilita a identifi-
cacgao e corregdo de compor-
tamentos de risco, reduz aci-
dentes, diminui quebras de pe-
cas e gera economia, além de
apontar a necessidade de trei-

Em um dos treinamentos

praticos, dois onibus
passaram por testes, um
com telemetria e outro sem.
Realizando o mesmo trajeto,
(...) o veiculo contendo
o sistema apresentou
uma economia de 9% no
quilémetro por litro de
combustivel

namentos e politicas de segu-
ranca personalizados.

Sete anos de teste e 200
colaboradores treinados

O sistema de tecnologia a
bordo vem sendo testado ha
sete anos pela empresa. Des-
de novembro do ano passa-
do, mais de 200 colaboradores,
entre motoristas, instrutores

e equipe de controle técnico
de manutengédo passaram por
treinamentos tedrico e pratico,
constatando a eficiéncia da te-
lemetria, através da conducgao
segura, alinhada a operagédo
econOmica.

Em um dos treinamentos
praticos, dois Onibus passa-
ram por testes, um com tele-
metria e outro sem. Realizando
0 mesmo trajeto, entre a gara-
gem da empresa, localizada na
BR-040, até a localidade popu-
larmente conhecida como “Ar-
ranha-Céu", o veiculo conten-
do o sistema apresentou uma
economia de 9% no quilémetro
por litro de combustivel, gra-
¢as aos sinais sonoros e orien-
tagdes apontadas pelo apa-
relho, que sugere a condugéo
correta do coletivo.



Novo equipamento
de climatizacao

Outra importante iniciativa
da Turp Transporte € a adogao
do Arejabus, equipamento cuja
finalidade € oferecer confor-
to térmico durante as viagens.
A ferramenta de climatizacédo
natural da frota ainda esta em
teste em uma das linhas da
empresa. O sistema conta com
captador de ar e exaustor na-
turais, controlador de ventila-
¢ao, ventiladores e exaustores
elétricos, além de venezianas
nas janelas.

Nessa fase de testes, os
clientes podem avaliar a fer-
ramenta. A Turp Transpor-
te disponibilizou dois mode-
los de pesquisa, ambos aces-

sados através de um QR Code
dentro dos 6nibus. No veicu-
lo onde estd instalado o equi-
pamento, o QR Code abre per-
guntas relacionadas a expe-
riéncia de viagem com o Are-
jabus. Em outros coletivos que
nao possuem O equipamen-
to, o QR Code direciona para
questdes sobre a circulagao do
ar dentro do dnibus.

De acordo com Jean Mo-
raes, diretor da Turp Transpor-
te, caso a fase de testes seja
bem sucedida, com a aprova-
¢ao dos passageiros, o disposi-
tivo poderéa ser implantado em
mais veiculos da frota. A pri-
meira cidade a experimentar o
Arejabus foi Salvador (BA), em
2020.

Como funciona
o Arejabus

O Arejabus utiliza a pré-
pria movimentagao do Oni-
bus para promover a reno-
vacdo de ar por meio de
dispositivos naturais e; nos
momentos de baixa veloci-
dade, um controlador acio-
na a ventilacdo forgcada pa-
ra manter o bom nivel de
sensagao térmica e quali-
dade de ar.
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Apresentagao do artigo sobre o Safe, durante o Arena ANTP 2023

Safe: a plataforma que contribui
para o combate a violéncia urbana

Semove,
entidades de
seguranca
publica e
empresas de
transporte
coletivo se unem
no combate a
assaltos, roubos,
depredacodes

e incéndios a
onibus

Safe (Sistema de Acom-
panhamento de Frota
em Emergéncia), é uma

plataforma criada pela Semove,
em parceria com entidades da
area de seguranga, para que as
empresas de Onibus do estado
do Rio de Janeiro possam fazer
o registro de assaltos, roubos,
depredacéo e incéndios ocorri-
dos dentro de seus coletivos ou
nos pontos de embarque e de-
sembarque, visando contribuir
com o trabalho estratégico das
forcas de segurancga publica.
Segundo artigo sobre es-
sa ferramenta de georreferen-
ciamento defendido no Are-
na ANTP 2023 (Congresso de
Mobilidade Urbana), promovi-

do pela Associagdo Nacional de
Transporte Publico, em outubro
passado, “o nimero de ocorrén-
cias de roubos e furtos em co-
letivos vem crescendo, ao longo
dos anos, em grande parte das
cidades brasileiras. Conforme o
Instituto de Seguranca Publica
do Rio de Janeiro (ISP), no Es-
tado estes indices apresentam
patamares elevados ao longo
de toda a série historica, ana-
lisada a partir de 2010, impac-
tando diretamente na sustenta-
bilidade do sistema e do servi-
¢o prestado”, diz um trecho do
texto.

Ainda de acordo com o ar-
tigo, “entre os anos de 2010 e
2015, nota-se um patamar pro-



ximo de 18.000 ocorréncias por
ano. Entre 2016 e 2019, este va-
lor saltou para cerca de 23.000.
De 2020 até os dias de hoje, ob-
serva-se uma redugao, para cer-
ca de 14.000, que pode ser jus-
tificada pela pandemia de Co-
vid-19 e subsequente redugéao
nos fluxos de pessoas e veicu-
los nas cidades, tanto no Brasil
quanto em outros paises. Ape-
sar disso, € possivel verificar
que, somente no ano de 2022,
foram registrados 14.881 ca-
sos nos coletivos, representan-
do cerca de 40 por dia, ou uma
ocorréncia a cada 36 minutos”.

Disque Deniincia:
duas frentes de atuacao

Por intermédio do Safe, a
Semove se une aos érgaos de
seguranca publica do estado do
Rio e, com a parceria das em-
presas de Onibus a ela associa-
das, contribui para o mapea-
mento dos principais locais de
ocorréncias de assaltos e rou-
bos em Onibus. Esse trabalho
conjunto permite uma atuagao
das forcas de segurancga publi-
ca, tanto preventiva como re-
pressiva, mais agil e direciona-
da. A ferramenta se propde a
melhorar a qualidade de comu-
nicagdo entre as operadoras de
transporte coletivo e os érgaos
de seguranca, a partir do forne-
cimento de informacdes e da-
dos inseridos na plataforma di-
retamente pelas empresas viti-
mas desses crimes.

Outra forma de alimentar o
Safe com informacodes é a partir
dos dados coletados pelo pro-
grama Disque Dendncia, com o
qual a Semove firmou parceria
em abril do ano passado, atra-
vés do Instituto MovRio, res-
ponsavel pelo programa, com

0 objetivo de aumentar a segu-
ranga nos Onibus do Estado. Es-
sa é uma parceria antiga, que
havia sido interrompida e, ago-
ra, ao ser retomada, possui duas
frentes de atuagdo: o comparti-
Ihamento de dados entre as du-
as institui¢cdes, visando ao com-
bate a criminalidade e a melho-
ria na seguranga publica, e as
denlncias feitas diretamente
pelos cidadaos.

Populagao também pode
ajudar com dentncia anénima
Para atuar em ambas as fren-
tes, o Disque Denuncia primei-
ro permitiu que a Semove tenha
acesso ao Power BI, painel de
business inteligence para acom-
panhamento dos dados. “Usa-
mos os dados do Power Bl para

monitorar os registros feitos pe-
las empresas e planejar a¢des in-
ternas”, explica Andherson Oje-
da, coordenador de Projetos da
Semove e um dos autores do arti-
go sobre o Safe, ao lado do enge-
nheiro de Transportes Pleno Lu-
cas Ferreira de Carvalho, e do es-
tudante de Geografia Cesar Pau-
lo Junior. A outra iniciativa foi dis-
ponibilizar um canal onde os pas-
sageiros e a populagdo em geral
podem fazer denuncias, de forma
andnima, sobre casos de vanda-
lismo, assaltos, roubos e incén-
dios a 6nibus. Todos os dados re-
gistrados sao enviados as autori-
dades policiais. Com essas infor-
macoes, as forcas de seguranca
podem atuar de forma mais pre-
cisa na investigacao e prevengao
desses atos criminosos.
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O problema da criminalidade e a necessidade de solugées inovadoras
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Fonte: Semove Transparéncia, 2023

“Noés retomamos essa par-
ceria com o Disque Denuncia
com o foco de receber as re-
clamacoes também dos usua-
rios. Isso vai ser um importan-
te insumo para a andlise de in-
teligéncia e também para so-

licitar as empresas que fagam
esse cadastro. Ou seja, se eu
receber a informacado do Dis-
gue Denlncia de que ocorre-
ram tantos assaltos numa de-
terminada regido, eu posso
verificar se a empresa cadas-

trou ou nao e cobrar. Entdo, o
objetivo também ¢é ser proati-
vo e atuar preventivamente”,
informa Ojeda.

Parceria com ISP e boletim
de ocorréncia on-line

Além da parceria com o Dis-
gue Denuncia, a Semove tam-
bém firmou termo de coopera-
¢ao com o Instituto de Seguran-
¢a Publica do Estado do Rio de
Janeiro (ISP), para a institucio-
nalizagdo do Safe. "O Safe ago-
ra passou a ser uma ferramenta
oficial do ISP, ele estéa integrado
com o sistema do Instituto e es-
ta disponivel para qualquer po-
licial que tenha acesso ao ISP.
Entdo, mesmo que o policial ndo
solicite o acesso para a Semo-
ve, ele consegue acessar O Sis-

Como e por que utilizar o Safe?

O Safe funciona em portal
na web, que pode ser acessa-

do pelas empresas de Onibus

do estado do Rio de Janeiro.
Para fazer o registro, as ope-
radoras devem preencher um

formulario disponivel no site,
com varias informagdes que
auxiliam no mapeamento dos

locais das ocorréncias, bem
como ajudam na identifica-
¢ao dos assaltantes. Também
ha espaco para anexar arqui-
vos de imagens e videos pro-
venientes das cameras de se-
guranca dos veiculos,

O combate a violén-

cia depende desse trabalho

conjunto e, principalmen-
te, da cooperagao das em-

presas através da realizagao
desses registros no Safe. De

acordo com o artigo defendi-

do no Arena ANTP, “o nime-
ro de casos que nao chegam
ao conhecimento dos 6rgéos
responsdveis é alto. Embora
nao se tenha exatidao, pes-
quisas de vitimizagdo produ-
zidas pelo IBGE (IPEA, 2000)
e PNAD 2022, apresen-

MOTIVAGAO

Ria tem 35 émibus incendisdos
s mieTe dhe sbeinhe de
milicians

tam indices semelhantes de

58,4% e 55,2% de subnotifi-
cacao. Ainda de acordo com
o ISP, estas ocorréncias con-
centram-se na capital, com
56,7% do total, e na sua Re-
giao Metropolitana, com 97%
acumulados”.

RJ tem 35 dnibus quetmados apés morte de
miliciano na zona oeste

A Semove promoveu treinamentos para sindicatos e empresas sobre o uso

da ferramenta



A Semove e o Disque De-
nlncia estdo promovendo a
campanha “Verdo na moral”
em suas redes sociais, para
estimular os usuarios de 0Oni-
bus e a populagdo do estado
do Rio de Janeiro a fazerem
denuncias de crimes e infra-
¢Oes ocorridos nos coletivos,
visando garantir a seguranca
nas viagens.

Foram produzidos quatro
cards para os perfis das enti-
dades no Instagram (@semo-
ve.rj e @disquedenunciarj). A
primeira, publicada no dia 26
de janeiro, traz um check list
de uma viagem, com itens pa-
ra "T6 dentro”, como respei-
to ao préximo, manter o 6ni-
bus limpo, respeitar o mo-
torista, usar fones de ouvi-
do e denunciar anonimamen-
te acdo suspeita; e “T6 fora”,
como depredar o 6nibus, jo-
gar lixo no chao ou nos ban-
cos, desrespeitar o motoris-
ta, causar desordem e ver um
crime e nao denunciar. A le-
genda da postagem informa
o numero de telefone do Dis-
que Dendncia (21 2253-1177),
que também funciona pelo
WhatsApp; em ambos, de for-
ma andnima.

O segundo card foi pos-
tado dia 30 de janeiro e traz
a frase: “Verdo no Rio é sé
alegria! Se rolar confuséo, ja
sabe, né? Denuncia ai, meu
consagrado!”. Os outros dois
posts também orientam os
usuéarios dos 6nibus através
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das seguintes frases: “Nao
durma no ponto e garanta a
paz da sua viagem. Denun-
cie crimes e depredagdes em
onibus” e “Ndo dé carona pa-
ra o vandalismo, nem lugar
para criminosos. Denuncie
anonimamente!”. Além dos
cards, a campanha, que se-
ra finalizada em margo, terd
também um video.

Estdo previstas, para o
restante do ano, outras qua-
tro a¢des educativas nas re-
des sociais. Entre marco e
maio, acontecerd a campa-
nha “Vandalismo custa ca-
ro”, que mostrara os prejui-
z0os para a recuperacao de
um Onibus vandalizado, nu-
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mero de dias em que o vei-
culo fica parado, entre outras
informagdes. De maio a ju-
lho, mais uma campanha de
conscientizagdo, prevengao
e estimulo a denuncia, intitu-
lada “Nao durma no ponto”.
Entre julho e setembro, sera
a vez da campanha "Quando
vocé denuncia”, que apre-
sentara resultados obtidos
pelas autoridades de segu-
ranca a partir da denuncia
da populagéo; viréa acompa-
nhada da hashtag “FoiaSua-
Denuncia”. A Ultima agéo nas
redes, de reforgo, sera en-
tre setembro e novembro, e
€ denominada “Vandalismo
paralisa”.
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tema pela plataforma ISP. Nos-
so objetivo com o Safe é que ele
se torne uma plataforma similar
ao Brat (Boletim de Registro de
Acidente de Transito), que per-
mite a quem sofre um acidente
de transito fazer o registro des-
se acidente em um boletim de
ocorréncia de forma on-line. Ou
seja: queremos transformar o
Safe em uma ferramenta de bo-
letim de ocorréncia on-line pa-
ra que as empresa de 6nibus
nao precisem mais se deslocar
até uma unidade de seguranca
para registrar assaltos, roubos e
depredacgdes”, esclarece Ojeda.
E completa: “mas, para a gen-
te chegar a esse objetivo, é pre-
ciso que as empresas utilizem a
plataforma e insiram os dados”.

Com o propdsito de estimu-
lar essa participagdo ativa das
operadoras no combate a vio-

|éncia urbana, através do Sa-
fe, a geréncia de Planeja-
mento e Controle da

’ l Queremos transformar o

Safe em uma ferramenta de boletim

de ocorréncia on-line para que as
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Mapa de calor dos registros do Safe

Semove promoveu treinamen-
tos voltados para os sindicatos e
empresas associados, durante o
ultimo més de janeiro, sendo al-
guns presenciais e outros virtu-
ais. O foco principal desses en-
contros foi justamente falar so-
bre as recentes parcerias reto-
madas e firmadas, com o Dis-
qgue Dendncia e o ISP, respec-
tivamente. Os participantes co-

nheceram como os registros
sao utilizados pelas forgas
de seguranga e co-
mo a tecnologia

empresa de 6nibus nao precisem mais se

deslocar até uma unidade de seguranca

para registrar assaltos, roubos e

depredacoes )

Andherson Ojeda,
coordenador de Projetos da Semove

geoespacial pode gerar analises
importantes para o planejamen-
to da segurancga publica. Foram
destacados alguns estudos pos-
siveis através dos dados da pla-
taforma, bem como os objetivos
futuros e a perspectiva de que o
Safe se torne um meio de regis-
tro de ocorréncia on-line para as
empresas de onibus. Rio Onibus,
Setransduc, Setransol, Setrer],
Sindpass e TransOnibus partici-
param dos treinamentos, minis-
trados por Lucas Carvalho e An-
dherson Ojeda.
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Terminal Intermodal Gentileza
entra em operacao na capital do Rio

oi inaugurado, dia 23 de
I:fevereiro, o Terminal In-

termodal Gentileza (TIG),
uma estacao de integracéo en-
tre o BRT Transbrasil, o VLT Ca-
rioca e linhas de 6nibus muni-
cipais regulares. Localizado na
Regido Portuaria do Rio de Ja-
neiro, no antigo terreno do Ga-
sdmetro, proximo a Sao Cristé-
vao e a Rodovidria Novo Rio, o
TIG foi nomeado em homena-
gem a José Datrino, o Profeta
Gentileza, que ficou conheci-
do pelas suas frases que ocu-
pam as pilastras do viaduto do
GasOmetro e também estavam
nas colunas do antigo elevado
da Perimetral. “"Gentileza gera
Gentileza" é a mais famosa de-
las e compde a identidade vi-
sual do Terminal.

O novo Terminal, que ocupa
um espago de 25 mil m? come-
¢ou a funcionar ja no dia seguin-
te a inauguragao, mas ainda nao
em sua capacidade plena, quan-
do os passageiros poderdo aces-
sar, além do BRT Transbrasil, as
linhas 1 e 4 do VLT, que ligarao
o Terminal ao Aeroporto San-
tos Dumont e as Barcas, na Pra-
¢a XV, e 14 linhas de 6nibus mu-
nicipais para diversos bairros da
capital do Rio. A estimativa é que
mais de 150 mil pessoas passem
pelo local todos os dias.

Fases da operacgao

Por enquanto, entraram em
operagao no Terminal, dia 24 de
fevereiro: o trecho do Transbra-
sil que liga a Penha ao TIG; uma
linha executiva para o Aeropor-

to do Galeéo; cinco linhas de 6ni-
bus municipais; e a Linha 1 do
VLT Carioca, conectando o TIG
ao Aeroporto Santos Dumont,
num trajeto de cerca de 30 minu-
tos. Dia 2 de margo, outras cinco
linhas municipais também come-
caram a funcionar no Terminal.
E, a partir de 30 de margo, sera a
vez do trecho do BRT entre Deo-
doro e o Gentileza, com inicio da
calha segregada, e a Linha 4 do
VLT, do TIG a Praga XV.

O Terminal Gentileza seréd o
ponto final do BRT Transbrasil,
que sai do Terminal Deodoro, ou-
tro empreendimento de mobili-
dade urbana inaugurado em se-
tembro passado, que integra os
trens da Supervia, BRT e Onibus,
inclusive com sete novas linhas
ligando a Zona Oeste a Deodoro.
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Além dos dois terminais de sai-
da e chegada, o Transbrasil con-
ta com 18 estagbes, num percur-
so de 26 quildmetros, passando
por 18 bairros.

A previsao para o BRT é
transportar 250 mil pessoas por
dia até 2030, e a expectativa é re-
duzir em 50% o tempo de des-
locamento dos passageiros que
utilizam a Avenida Brasil todos os
dias. Caso o destino do usudrio
seja o Centro do Rio, ao desem-
barcar do BRT no TIG e fazer a
integracdo com o VLT, cujo tri-
lho foi estendido em 700 metros
até a area do Terminal, ele po-
dera completar toda sua viagem,
por corredor expresso e por trilho,
sem ficar no transito. O Trans-
brasil se conecta ainda ao Tran-
solimpica, por meio do Termi-
nal Deodoro, e ao Transcarioca,
a partir de dois pontos, na Penha
e no Fundao, facilitando a circu-
lagdo dos passageiros entre os
bairros da Zona Oeste, Zona Nor-
te, Barra da Tijuca, Jacarepagud e
Centro do Rio.

Caracteristicas
e investimentos

O TIG possui dois andares.
Na parte superior, estdo bilhete-
rias, banheiros, 80 lojas, bares e
restaurantes, e a sala de espera
para o servi¢co especial TIG/Ae-
roporto Internacional do Galedo
(GIG). Sao trés passarelas (Rodo-
vidria, Rua Sao Cristévao e Aveni-
da Brasil) e mais um acesso pela
Avenida Francisco Bicalho. O tér-
reo é dedicado a chegada de to-
dos os modais.

As obras foram feitas em uma
area de 77 mil m? que a gestéo
municipal comprou da Caixa, por
R$ 40,8 milhdes. O investimento
na construcao foi préximo de R$
300 milhdes, pela Parceria Publi-

Quatorze linhas de énibus municipais para diversos bairros do Rio irdo operar no Terminal

co Privada (PPP) do VLT do Cen-
tro, sendo R$ 257,8 milhdes finan-
ciados pelo Banco do Brasil para
a reestruturacdo do sistema do
BRT. VLT e BRT contaram com
investimento da Prefeitura e do
Governo Federal, através do Pro-
grama de Aceleragdo do Cresci-
mento (PAC), no caso do VLT, e
do Programa Pré-Transportes,
do BNDES e do FGTS, no caso
do BRT. O projeto do Terminal é
considerado, pelo prefeito Eduar-
do Paes, um legado olimpico, por
reutilizar 50% do sistema de ago
da galeria técnica do Centro In-
ternacional de Transmissao (IBC)
da Rio 2016, construido em estru-
turas tempordérias. O reaproveita-
mento, segundo o prefeito, gerou
redugdo de R$ 22 milhdes e con-
tribuiu para a preservagao de re-
cursos naturais.

Além do prefeito Eduardo
Paes, a cerimbnia de inaugura-

¢do contou com a presenga do
presidente Luiz Indcio Lula da
Silva. Em seu discurso, Lula afir-
mou: “quando eu venho inau-
gurar um Terminal com o nome
de Gentileza, a gente pode dizer
que, finalmente no Rio de Janei-
ro, 0 amor venceu o 6dio. Que
vocés possam desfrutar des-
se Terminal de mdultiplos meios
de transporte para que possam
chegar mais cedo em casa”. Se-
gundo Paes, o TIG é "o coragéo
do transporte do Rio". O prefeito
destacou que é o local onde “to-
dos os modais de transporte vao
se encontrar. E vao se encontrar
para mudar a vida das pessoas.
Imagina uma pessoa que traba-
lha, no minimo, oito horas por
dia e tem que passar quatro, cin-
co horas no transporte publico.
Agora as pessoas vao poder le-
var uma vida com mais dignida-
de, a partir deste espago”.
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Usuarios do transporte de
Angra dos Reis ja podem
acompanhar chegada dos
O6nibus por aplicativo

A Prefeitura de Angra dos Reis (RJ) langou o
aplicativo CittaMobi para os usudrios do transporte
publico por 6nibus da cidade. Com ele, os
passageiros podem acompanhar o trajeto e o tempo
de espera estimado de cada dnibus. Isso porque

a ferramenta é integrada ao GPS da empresa

de 6nibus, o que permite que o usudrio tenha a
localizagdo de seu coletivo em tempo real. As 27
linhas de 6nibus da cidade estdo no aplicativo.

Cidade de Volta Redonda
renova 20% de sua frota
de onibus

O municipio de Volta Redonda (RJ), no Sul
Fluminense, esta renovando 20% de sua frota de
onibus. No dia 2 de fevereiro, a Viagdo Cidade do Ago
apresentou os dez primeiros novos 6nibus adquiridos.
No dia 6 de fevereiro, foi a vez da Viagéo Elite mostrar
os 11 novos veiculos restantes.

Visando ampliar a oferta de viagens e o conforto
dos passageiros, a renovagdo atende também as

Viacao Dedo de Deus inicia
teste de pagamento de
passagem via Pix

O Pix é a nova opgéao para pagamento da passagem de
onibus em Teresdpolis (RJ). O sistema estd em fase de
testes em uma das linhas operadas pela Viagdo Dedo
de Deus. A ideia é atender a uma demanda crescente
de pessoas que abandonaram o dinheiro fisico e

O servigo oferece mais comodidade, agilidade
e segurancga aos usudrios dos 6nibus. Além da
localizacao e previsao do tempo de chegada dos
onibus, o aplicativo faz alertas sobre chuvas e outros
avisos importantes.

condigdes para concessdo do subsidio do governo
municipal ao transporte publico.

agora tém no digital a forma mais usada para realizar
pagamentos.

De acordo com o gerente administrativo da Viagdo
Dedo de Deus, Marcelo Guzzo, a empresa é uma

das primeiras no estado do Rio de Janeiro a adotar

o Pix nos énibus. “E um avanco importante que traz
modernidade, além de rapidez no pagamento e no
embarqgue nos Onibus da cidade. Iniciamos primeiro em
uma linha com dois coletivos para termos um ambiente
mais controlado de avaliagao da eficiéncia”, afirma
Guzzo.

Para utilizar o Pix como meio de pagamento nos
Onibus de Teresoépolis, basta fazer a leitura do QR
Code na entrada dos 6nibus através do celular. O
motorista recebe a informagao da transagdo em tempo
real através de um aparelho, ndo sendo necessaria

a apresentacédo de nenhum comprovante. Caso o
sistema tenha boa aceitagao, serd ampliado para as
demais linhas de 6nibus da empresa no municipio.
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Rio Onibus lanca plataforma
para combater o assédio
sexual em vias publicas e
incentivar a denulncia

Passageiras de 6nibus da cidade do Rio agora
podem denunciar casos de assédio por meio de
uma plataforma exclusiva desenvolvida pelo Rio
Onibus, a onepage. A ferramenta possui botdes de
contato com os principais telefones de acusagao

e disponibiliza dados sobre o impacto da violéncia
na vida das vitimas. O intuito do Sindicato é reduzir
ao méaximo o nimero de casos de importunacéo
sexual em vias publicas, que atingiram a marca de
860 registros em 2023, segundo o Mapa da Mulher
Carioca.

Para facilitar o acesso & ferramenta, o Rio Onibus
adesivou a frota de dnibus com o QRcode que
direciona o usudrio para a plataforma. No periodo
do carnaval, em que sete a cada 10 mulheres sofrem
com o medo de serem assediadas, o Sindicato
distribuiu, no Terminal Alvorada, na Barra da Tijuca,
copos reutilizdveis que estampavam os QRcodes.

E, no dia 8 de fevereiro, as vésperas do carnaval,
langou a campanha "Assédio: Nao Embarque
Nessa", divulgando a nova plataforma. Veiculada
nos principais terminais da capital carioca, no
interior dos 6nibus e busdoors, a iniciativa impactou
mais de 6 milhdes de pessoas.

FACA A SUA
DENUNCIA

CANAIS DE
D

ENUNCIA

™

“A maioria dos 2,1 milhdes de passageiros que
transportamos diariamente sdo mulheres. Para nds,
a seguranca dessas usudrias é um fator inegociavel.
N&ao ha mais espago para comportamentos de
hostilidade e violéncia no transporte publico, ou em
qualguer ambiente. A ideia é que essa plataforma
sirva de apoio ndo sé para as vitimas de assédio,
mas também para qualquer pessoa que presenciar
uma cena criminosa. A mudanca
comega na conscientizagdo e na
denuncia e é isso que estamos
buscando”, afirmou Jodo Gouveia,
presidente do Rio Onibus.

Apesar de ter inicio no periodo
festivo, a campanha serd
permanente e também terd espago
nos canais digitais do Sindicato.

A plataforma conta com o apoio
do Cittamobi, Onbus e Itabus e
incentiva, ainda, que os usudrios
conhecam a iniciativa "Tem
Saida", da Secretaria de Politicas
e Promocgao da Mulher, com quem
o Rio Onibus tem uma parceria
estabelecida.

Acesse https://rioonibus.
com/contraoassedio e
saiba mais.




CNT da inicio as celebragcoes de seu 70° aniversario

A CNT (Confederag&o Nacional do Transporte) Veja as pecas da campanha nas redes sociais da
deu inicio as celebragdes de seus 70 anos com entidade:
um evento realizado na noite de 30 de janeiro, que Linkedin: https://www.linkedin.com/company/

reuniu os membros de sua Diretoria e Conselho e os confederacao-nacional-do-transporte-cnit/

colaboradores do Sistema Transporte, em Brasilia (DF). Instagram: https://wwwinstagram.com/agenciacnt/

O presidente do Sistema Transporte, Vander Facebook: https://www.facebookcom/cntbrasil
Costa, declarou que a comemoracéo das sete X: https://twittercom/agenciacnt

décadas de atuagdo da CNT é uma
oportunidade especial para celebrar
os feitos alcangados nesse periodo
e reafirmar o compromisso com

o desenvolvimento do transporte
brasileiro.

Ao longo de 2024, sera realizada
uma série de agdes para comemorar
as sete décadas de trabalho da

CNT. Uma delas é a campanha
publicitéria, com o slogan “A CNT se
move, e o Brasil avanga", que mostra
para a sociedade a importancia da
atuacao da Confederagéo em prol
do progresso do setor e do Brasil.

Federagao de Sao Paulo lanca prémio de Comunicacao

A Federacao das Empresas de Transportes de A avaliacdo dos trabalhos inscritos serd feita por
Passageiros do Estado de Sao Paulo (Fetpesp) uma comissao de jurados formada por profissionais
langou, em janeiro, o Prémio Fetpesp de de reconhecida competéncia em Comunicagéo e
Comunicagado - Movendo Ideias, Celebrando Jornalismo na &rea de transportes de passageiros.
Talentos. A premiagédo ird reconhecer acgoes, O juri levard em conta critérios como: relevancia,
projetos e profissionais da drea de comunicacéo qualidade jornalistica ou de comunicacao,

que tenham contribuido para o avango, promogéao e originalidade, abordagem, precisédo das informagdes,
valorizacdo do setor de transportes de passageiros impacto na sociedade e contribuigdo para o setor de

no estado de Sao Paulo. transportes de passageiros.

-

A primeira edigdo do Prémio As inscri¢cdes sdo gratuitas e
conta com seis categorias: S & devem ser realizadas através
jornalismo, estudante FETPES de formuléario disponibilizado
universitario de jornalismo, DE COMUNICAGAC " no site oficial do prémio
campanha publicitaria, (https://premiofetpesp.org.
acao institucional, internet e br/), até o dia 10 de abril.
podcast. Serdo premiados os ; — =Y Cada participante podera
trés primeiros colocados de ( Inscrlgoes abertas! /J concorrer com, N0 Maximo,
cada categoria, com troféu ' = dois trabalhos por categoria,
e certificado, sendo que os sendo permitida a inscricdo em
primeiros lugares receberdo até trés categorias distintas.
também R$ 20 mil e os segundos Inscreva-sel premiofetpesp.org br A premiagdo acontecerd em
lugares ganharao R$ 10 mil. Apoio institucional: = 0 B 600 junho.
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Programa Social de Cabo Frio reduz tarifa de onibus para RS 1,50

O Programa Social Cartao Dignidade de Cabo
Frio (Lei N.°c 2.483/2013) oferece aos moradores e

cadastrados direito a duas passagens didrias no CABO FRIO _

valor de R$ 1,50 para o sistema de transporte
CARTAO

coletivo municipal. Trata-se de subsidio de parte

da tarifa, visando a reducéo do custo do transporte
para o cidadao.

Para ser beneficidrio do programa, o morador -I 50
deve se cadastrar, apresehtando identidade, CPF e epacueaenas RS W g
comprovante de residéncia, além de fazer recarga NOS ONIBUS MUNICIPAIS.

minima inicial de R$ 20,00. O beneficio ja comeca a @mm QM

valer a partir da confecgéo do cartao.

Tarifa social do trem e
metro do Rio de Janeiro é
prorrogada por mais um ano

O governo do Estado do Rio de Janeiro, por meio da
Secretaria de Estado do Transporte e Mobilidade
Urbana, prorrogou o beneficio da tarifa social nos
trens e metrd por mais um ano. Decreto publicado
no Diario Oficial do Estado, dia 31 de janeiro de
2024, estende a medida até 1° de fevereiro de 2025.

Instituida hd um ano, a tarifa social permite que

Cidade Real |anga usudrios de trem e metrd, com renda de até R$ R$

HpLA ” 3.205,20, paguem R$ 5,00 na passagem, que custa,
o AlO Real para respectivamente, R$ 7,70 e R$ 6,90.
atendimento a clientes Para ter direito a tarifa social, é preciso comprovar
pe|o WhatsApp renda abaixo d.o te.to e pr,ee.ncher uma ficha

cadastral no Rio Bilhete Unico. O processo pode ser

A Cidade Real langou, dia 26 de janeiro, realizado pela internet, cadastrando CPF, nimero do
uma plataforma de atendimento a seus cartdo Riocard Mais e renda bruta.

clientes, por meio do WhatsApp. O “Al6 Real”
permite consultas automaticas de hordérios e
itinerarios e conta com servigo humanizado
para receber sugestées e tirar ddvidas. O
numero do telefone é (24) 99872-7095.

Com o "Al6 Real”, os passageiros passam a
ter acesso a operagdo dos 6nibus da Cidade
Real na palma da mao, 24 horas por dia.
Basta enviar uma mensagem no WhatsApp
e seguir as instrugdes para obter respostas & Continue Pags mJ'L,
instantadneas. Para respostas especificas, R$5.00 no trem.
com necessidade de atendimento humano, a '
plataforma funciona de segunda a sexta-feira,
das 8h as 18h e tem o tempo limite de cinco
dias Uteis.




Semove lanc¢a o livro “Rio, por
entre montanhas: o desafio da
mobilidade”

“Rio, por entre montanhas: o desafio da mobilidade” é
o titulo do livro langado, no final do ano passado, pela
Semove, através da Lei Municipal de Incentivo a Cultura
da Cidade do Rio de Janeiro (Lei do ISS). De acordo
com o arquiteto, professor e vice-diretor da Faculdade
de Arquitetura e Urbanismo da Universidade Federal
do Rio de Janeiro, Alexandre Pessoa, que assina o
texto de apresentacéo, o livro “traz um panorama de
como lidamos, nos Ultimos anos, com os desafios da
mobilidade urbana, em meio a crises e oportunidades,
e aponta cendrios possiveis, baseados em tecnologia,
inovagao e criatividade, para a construgao de uma
cidade interconectada, mais humana e inteligente”.

A obra, concebida pelo jornalista Sylas Andrade e escrita
pela jornalista Tania Mara, com consultoria da diretoria
de Mobilidade Urbana da Semove, conta com mais

de 100 fotografias, entre elas cendrios de paisagens

e beleza natural, meios de transporte, obras de
mobilidade, edificios e monumentos histdéricos, transito
e outras cidades pelo mundo. “Essa cidade, que parece
ter sido incrustada entre as montanhas e o mar, como
uma pérola encaixada numa joia, oferece paisagens
diversas e cheias de contrastes, seja entre a praia e

as montanhas, ou entre prédios sofisticados e favelas
que os ladeiam, ou, ainda, edificagdes de arquitetura
vanguardista ao lado de cendrios do Brasil Col6nia”, diz
um trecho do texto.

Sao 131 paginas que tratam de temas como: as cidades
e a pandemia, impactos da mobilidade, encontrando
melhores solugdes, tendéncias da mobilidade e

\ /\ \j ® BT TRANSCARIOCA
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tecnologias aplicadas ao transporte. A fundagao

da Cidade de Sao Sebastido do Rio de Janeiro, em
1565, a vinda da familia real portuguesa, em 1808, a
primeira concessao publica de transporte, em 1817, e
a chegada do primeiro 6nibus, em 1837, sdo assuntos
contemplados logo no comeco do livro. Em seguida,
a obra aborda as mudangas de hébitos advindas da
pandemia da Covid-19.

Ao longo dos capitulos, o texto percorre questoes
fundamentais da mobilidade urbana ligadas a vida

de qualquer grande cidade, como: sustentabilidade,
qualidade de vida, priorizagdo do transporte coletivo,
acessibilidade, inclusao, corredores expressos e
exclusivos, divisdo modal e tarifa. Solugbes
sao apresentadas, como a humanizagao

das cidades e o uso de tecnologias que
permitem transforma-las em cidades
inteligentes, respeitando-se as caracteristicas
de cada uma. "Uma cidade inteligente é

mais do que um espago urbano onde foram
feitos grandes investimentos em tecnologia.
E um espaco onde o planejamento é feito

de forma integrada, com as diversas areas
“conversando” e
resolvendo os assuntos
urbanos de forma
holistica”, destaca o

1MPACTOS DA
MOBILIDADADE

Acesse 0 QR Code e leia

4 Y .
a versdo digital do livro
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Minuta do PL do Marco Legal
do Transporte é aprovada em
reunidao do ConCidades

A minuta do PL do Marco Legal do Transporte Publico
foi aprovada, dia 31 de janeiro, durante a realizagdo

da 51 Reunido Ordinéaria do Conselho Nacional

das Cidades (ConCidades), pelo Comité Técnico de
Mobilidade, do qual fazem parte a NTU (Associagao
Nacional das Empresas de Transportes Urbanos) e a
ANTP (Associagdo Nacional de Transporte Publico).

O texto da minuta foi apresentado, em setembro
passado, pelo Ministério das Cidades ao Férum
Consultivo de Mobilidade Urbana, que também tem
como integrantes a NTU e a ANTP. A proposta ja

Vitoria para o transporte:
Governo mantém
desoneracao da folha

O Governo Federal revogou, dia 27 de fevereiro, o
trecho da MP (medida provisdria) que reonerava
a folha de pagamento dos 17 setores que mais
empregam na economia brasileira, como o de
transporte. Agora, um projeto de lei serd enviado
pelo governo ao Congresso para tratar da
reoneragao.

A lei que estabelecia a desoneracdo venceria

no fim de 2023, mas o Congresso aprovou o
Projeto de Lei 3434/2023, que prorroga por mais
quatro anos a desoneracédo. O PL foi aprovado na
Céamara dos Deputados, em agosto passado, e no
Senado, em outubro. Porém, recebeu o veto do
presidente Luiz Indcio Lula da Silva, publicado no
Diario Oficial do dia 23 de novembro. Em 14 de

Comissao aprova RS 5 bilhoes
anuais para gratuidade de
idosos no transporte

A Comisséo de Defesa dos Direitos da Pessoa Idosa
da Camara dos Deputados aprovou, no final do ano
passado, projeto de lei que cria o Programa Nacional
de Assisténcia & Mobilidade dos Idosos em Areas
Urbanas (Pnami), para subsidiar a gratuidade dos
transportes coletivos para pessoas com mais de 65
anos. O PL 4392/21 prevé assisténcia financeira da
Unido - limitada a R$ 5 bilhdes anuais - a estados

Legislacao

havia passado por extensa consulta publica, no inicio
de 2023, quando a Secretaria Nacional de Mobilidade
Urbana (Semob) recebeu cerca de 870 contribuigdes,
provenientes de todo o Pais. O governo federal
encaminhard a proposta para o Congresso Nacional.

dezembro, o Congresso Nacional derrubou o veto
integral (VET 38/2023).

Implantada em 2012, a desoneragéo da folha
salarial estabelece regras especiais para a
substituicdo da contribuicdo previdenciaria
patronal pela contribuicdo sobre a receita
bruta, com aliquotas diferenciadas, a depender
do setor econémico. A medida vem sendo
prorrogada, atendendo a uma demanda dos 17
setores que mais empregam no Pais: confecgao
e vestudrio, calgados, construgéo civil, call
center, comunicagao, construgdo e obras de
infraestrutura, couro, fabricagdo de veiculos e
carrogarias, maquinas e equipamentos, proteina
animal, téxtil, tecnologia da informagéo (Tl),
tecnologia da informacdo e comunicacgdo (TIC),
projeto de circuitos integrados, transporte
metroferrovidrio de passageiros, transporte
rodoviario coletivo e transporte rodoviario de
cargas.

e municipios que possuem servigcos de transporte
publico coletivo urbano regular. O beneficio serd
custeado por recursos arrecadados pela Unido com os
royalties de petréleo.

A proposta ja foi aprovada no Senado Federal e pela
Comisséo de Desenvolvimento Urbano da Camara e
agora tramita em regime de urgéncia. Se houver acordo
politico, podera ser analisada diretamente no Plenario,
sem necessidade de passar pelas demais comissoes
designadas a emitir parecer sobre o texto. Caso contrério,
seguira para andlise das comissdes de Finangas e
Tributagdo e de Constituicéo e Justica e de Cidadania.
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