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editorial

O papel de cada um na mitigagao

de fendOmenos climaticos

situacdo calamitosa que
vimos no Rio Grande do
Sul, com enchentes e de-

sabamentos que atingiram 460,
das 497 cidades do Estado, pro-
vocados pelas fortes chuvas que
se precipitaram nos meses de
abril e maio fazem parte de um
cenario global de mudangas cli-
maticas. O més de abril deste ano
foi 0 mais quente registrado até
hoje, e 0 11° consecutivo de tem-
peraturas globais extremas, se-
gundo a Organizagao Meteorold-
gica Mundial (OMM).

Além do sul do Brasil, foram
registradas cheias no Afeganis-
tdo, que mataram mais de 300
pessoas, chuvas intensas na
Africa Oriental e seca no sul da-
quele continente, além de sérios
problemas climaticos em muitos
outros paises. A OMM considera
que tantos desastres sdo decor-
rentes do fendbmeno natural El
Nifno, agravados pela quantida-
de de energia acumulada na at-
mosfera e nos oceanos pela re-
tencéo causada pelos gases de

efeito estufa.
O problema ambiental
¢ de todos, pois afe-

E preciso que se

diga que o segmento

de 6nibus urbanos é
responsavel por apenas
0,15% das emissoes totais
do transporte movido

a diesel no Brasil

ta a todos indistintamente. Ca-
da pais, cada cidade, empresa
ou individuo tem reponsabilidade
com a satde do planeta. E preci-
so que todos estejamos atentos;
qgue acordos internacionais vol-
tados para o meio ambiente se-
jam respeitados; que as leis am-
bientais de cada pais sejam cum-
pridas. Todas as agdes importam,
desde a coleta seletiva de lixo até
a preferéncia por sacolas reutili-
zaveis e nao poluentes. Gover-
nos, segmentos produtivos, em-
presas e cidadaos, todos devem
fazer a sua parte.

O transporte rodovidrio é ge-
rador de grande volume de emis-
soes, e os veiculos individuais
motorizados sdo aqueles que
mais emitem. A utilizagdo macica
do transporte publico de passa-
geiros diminui fortemente o volu-
me de gases langados na atmos-
fera. E preciso que se diga que
o segmento de 6nibus urbanos
é responsavel por apenas 0,15%
das emissoes totais do transpor-
te movido a diesel no Brasil. Isso
porque, além de haver acompa-
nhamento constante do nivel de
gases expelidos pelos motores,
com agoes corretivas dos pro-
blemas verificados, o 6nibus le-
va quantidade maior de pessoas,
contribuindo, pela taxa de ocu-
pacao, para uma melhor qua-

lidade do ar. Aqui no esta-

do do Rio de Janeiro, conse-
guimos atingir o percentual
de 99,8% dos 6nibus dentro dos
padrdes exigidos pela legislagdo
ambiental. Programas de mitiga-
¢ao e controle sdo realizados pe-

los sindicatos e empresas filiados
a Semove desde o inicio da dé-
cada de 1990, com excelentes re-
sultados.

A Semove langou, no ano
passado, o carbondmetro (ht-
tps://semove/carbonometro/),
sistema que calcula o gas carbd-
nico cuja emissao é evitada por
cada passageiro que escolhe o
transporte coletivo em vez do vei-
culo individual motorizado. Trata-
-se de uma contribuicdo para a
conscientizag@o das pessoas. Es-
tudo publicado pelo Instituto de
Pesquisa Econbémica Aplicada
(Ipea), demonstrou os indices de
quilogramas de CO, emitidos por
passageiro/quilémetro pelos di-
versos modos de transporte. En-
quanto o caminhao responde por
0,8533 kg, 0 automovel é respon-
savel pelo langamento de 0,1268
kg, a motocicleta, 0,0711 kg, o 6ni-
bus emite apenas 0,0160 kg.

Na busca global por fontes
de energia mais limpas, o Bra-
sil aparece como um dos paises
com maior capacidade de cap-
tura de carbono por meios natu-
rais (15% do potencial mundial),
grande poder de geracao de cré-
ditos de carbono e de produgao
de biocombustiveis, com um fu-
turo promissor na lideranca de
uma transformagao para um pla-
neta mais saudavel, com a natu-
reza mais preservada e melhor
qualidade do ar. Nesta edicéao, a
Revista Onibus mostra um pou-
co das alternativas que se apre-
sentam para que possamos ga-
rantir as futuras geragdes um
mundo melhor.
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Na atual conjuntura mundial,
onde as crises se avolumam
- energia, recursos hidricos,
aquecimento global etc. -, como
encaixar a busca de solugées
para os desafios do transporte
publico nas grandes cidades?

Sabemos que, nos Ultimos anos, as
crises que as nossas cidades, pai-
ses e planeta enfrentam tém, justi-
ficadamente, merecido mais aten-
¢do dos meios de comunicagado
social e também no ambiente poli-
tico. Estas questoes sempre foram
graves, mas nem sempre encon-
traram o devido destaque. Quando
se trata da crise climatica em cur-
so e das temperaturas extremas
que vém sendo registradas, sabe-
mos que o transporte publico tem
um papel a desempenhar. Embora
seja um grande emissor, ele é tam-
bém uma solugéo para a crise cli-
matica, uma vez que, quanto mais
pessoas deslocarmos, nas nossas
cidades, pelo transporte de massa,
melhor a vida sera para todos. Po-
demos reduzir as emissoes, pro-
porcionar um ar mais limpo, me-
nos congestionamentos, mais ca-
minhadas a pé e melhor circulagao
para todos. Sabemos que, se tiver-
mos menos pessoas fazendo via-
gens individuais, e mais pessoas
fazendo viagens em mobilidade
combinada e partilhada, encontra-
remos mais solucdes. O transpor-
te publico nas grandes cidades é
um grande empreendimento - ha
muitas pessoas para circular. Mas,

Renée Amilcar, presidente da UITP

"E necessaria uma grande
variedade de vozes e perspectivas
guando se trata de mobilidade’

quanto mais pessoas ha, mais im-
portante se torna o transporte pu-
blico. Para enfrentar as grandes
questOes sociais, precisamos de
transportes publicos fortes e con-
fiaveis. Atualmente, o nosso se-
tor enfrenta problemas de escas-
sez de pessoal, recrutamento, con-
tratacdo e de financiamento e sub-
vengao por parte dos governos fe-
deral e local, e também permane-
cem problemas com o ndimero de
passageiros em certas cidades, de-
pois da pandemia. Um dos princi-
pais pontos fortes da UITP é a ca-
pacidade da Associagao de reunir
todos os atores internacionais com
interesse no avango da mobilidade
urbana sustentavel. As redes, os
operadores, as autoridades, os no-
vos players da mobilidade, os go-
vernos locais e as instalagdes edu-
cativas que fazem parte da UITP
sdo aqueles que se juntam aos
nossos especialistas na partilha de
conhecimentos e ideias, para nos
ajudar a encontrar as solugdes ne-
cessarias. Sou otimista e entusias-
ta do transporte publico. Penso
que as solugdes para muitos dos
problemas que enfrentamos nas
nossas cidades podem ser encon-
tradas na forma como nos deslo-
camos, mas, guando olhamos pa-
ra os problemas do transporte pu-
blico, potenciais solugdes s@o en-
contradas em conjunto.

Como avalia o transporte publi-
co na América Latina?

Os investimentos em transpor-
te publico na América Latina tém
desempenhado um papel de li-
deranca no plano de desenvolvi-
mento das cidades e paises da re-
gido. Na Ultima década, sem duvi-
da, os planos politicos entenderam
gue a produtividade da regido e a
melhoria da conectividade estao
na expansdo da intermodalidade
e das redes de transporte publico,
sendo também uma demanda da
sociedade.

Avaliar o transporte publico
na América Latina envolve con-
siderar vérios fatores-chave para
considerar sua eficécia, eficiéncia
e acessibilidade, e temos visto as
maiores frotas de dnibus elétricos
fora da China, investimentos em
novas linhas de metro e trens de
passageiros.

No caso do Chile, onde, este
ano, 0S recursos para investimen-
to no sistema da cidade de San-
tiago aumentaram em 72%, ou
da Colémbia, que tem financiado,
com recursos adicionais, o siste-
ma das oito principais cidades do
pais que ainda mantinham déficits
consideraveis como consequéncia
da pandemia global.

Brasil e México sao outros
paises lideres em termos de inves-
timento em transporte publico. O
México tem feito grandes transfor-
macdes, com mais de 6% do or-
¢amento nacional em investimen-
tos em transporte publico. O Bra-
sil planejou um investimento na-



cional de US$ 6 bilhdes para 2026,
e a esse valor se somam investi-
mentos locais, em nivel munici-
pal e estadual. E claro que quere-
mos sempre fazer mais e gostaria-
mos de mais investimento, sempre
que possivel. Mas vejo a evolugado
dos sistemas com muito otimismo,
principalmente porque € um tema
gue marca a agenda das politicas
publicas e € também uma exigén-
cia da sociedade, sendo um cami-
nho sem retorno para investimen-
tos continuados.

O passageiro do transporte pu-
blico mudou. A tecnologia e os
avangos na comunicagao tor-
naram as pessoas mais exigen-
tes, esperando poder monitorar
seu transporte a distancia, as-
sim como contar com recursos
como wi-fi a bordo. Conside-
ra que o transporte publico na
América Latina esta conseguin-
do atender aos desejos desse
novo cliente?

O desenvolvimento tecnoldgico
mostrou novos caminhos para as
cidades latino-americanas se tor-

narem mais inteligentes, mesmo
com problemas existentes a se-
rem resolvidos. Recursos como
loT - a internet das coisas - e big
data - que trata uma massa de
dados que um sistema tradicional
nao consegue - estdo comegando
a criar formas mais eficientes de
monitorar, analisar e planejar me-
lhor as cidades, permitindo que as
empresas operadoras se concen-
trem na experiéncia do cliente.

A mobilidade urbana po-
de, e deve, beneficiar-se das no-
vas tecnologias e integra-las ao
meio ambiente para melhorar a
dindmica das viagens nas cida-
des, e conseguimos identificar di-
versas na regiao com grandes in-
vestimentos. As principais pos-
suem aplicativos préprios, com
informagbes para os passagei-
ros, o que transformou a experi-
éncia do cliente. Mas vamos dei-
xar o aspecto tecnoldgico de la-
do por um momento, para olhar-
mos para outro conceito que es-
t4 totalmente ligado a tais melho-
rias: a experiéncia do cliente. Ela
pode ser definida como um sen-

”Atualmente, o
nosso setor enfrenta
problemas de
escassez de pessoal,
recrutamento,
contratacgao,
financiamento e
subvencao por
parte dos governos
federal e local, e
também permanecem
problemas com o
nuamero de passageiros
em certas cidades,
depois da pandemia"

timento momentaneo, que ava-
lia se a interagdo com um servigo
€ boa ou ruim e, quando é positi-
va, € o resultado da satisfagdo das
necessidades humanas - como
autonomia, competéncia e esti-
mulo - através da interagdo com
o transporte publico urbano. Tal
experiéncia, quando relacionada
ao transporte publico na Améri-
ca Latina, contempla muito mais
do que apenas o trajeto percor-
rido. Esta ligada ao cumprimen-
to de horarios, ao intervalo das
viagens, a integracao das linhas,
a facilidade de utilizagdo e paga-
mento do servico e ao acesso a
informag&o, bem como ao confor-
to e segurancga para o passageiro.
Quando olhamos para esses pon-
tos, vemos que eles sdo parcial-
mente atendidos nas cidades, te-
mos sistemas estruturados, como
os grandes circuitos de BRT, que
sdo referéncia na regido, e tere-
mos esses pontos bem trabalha-
dos, com alto indice de qualidade,
mas as vezes nao encontramos o
mesmo tratamento, investimento
e atencao aos sistemas alimen-
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i .quanto mais
pessoas deslocarmos
nas nossas cidades pelo
transporte de massa,
melhor a vida sera

para todos/ I

tadores, as redes periféricas que
atendem regides da cidade.

Infelizmente, quando olhamos
para as taxas de congestionamen-
to em todo o mundo, a América
Latina aparece na lista das cida-
des com maior area de congestio-
namento. Mesmo cidades que fi-
zeram grandes investimentos em
transporte publico ainda tém di-
ficuldade em melhorar os indices
de congestionamento, como Bo-
gotd e Cidade do México, e isso
impacta na qualidade do transpor-
te. Nosso setor é afetado por mdilti-
plos fatores externos, o que é mais
um motivo para cuidarmos de to-
dos aqueles que estao sob nossa
responsabilidade, pensando sem-
pre em politicas multissetoriais. O
gue devemos sempre retirar disto
é que os clientes, 0s Nossos passa-
geiros, devem estar no centro da
nossa abordagem, tendo em men-
te o conceito de criagdo de boas
experiéncias.

A UITP conseguiria apontar
um caminho para cidades com
poucos recursos governamen-
tais, que cresceram desordena-

damente e cujo transporte pu-
blico é insuficiente para aten-
der a demanda?

Como um organismo global, com
membros em muitos paises, a
UITP representa todo o amplo es-
pectro do nosso setor. Na verda-
de, todos os que tenham interes-
se na mobilidade urbana sustenta-
vel sdo bem-vindos como parte da
familia internacional de membros
da UITP. Redes, operadores, au-
toridades, novos intervenientes na
mobilidade, governos municipais
e até universidades fazem parte
do panorama da UITP. Como so-
mos uma associagao liderada por
membros, os membros estdo no
centro do que fazemos. Eles com-
partilham suas experiéncias e suas
contribui¢des e ajudam a direcio-
nar as mensagens e atividades
gerais da UITP. E claro que exis-
tem cidades e regides em todo o
mundo onde o transporte publico
é melhor servido, e esses podem
ser considerados exemplos do que
esta indo bem. Isto também é ver-
dade quando se trata de financia-
mentos e subvencdes, e da aten-
¢ao politica recebida. Penso que,
em vez de destacar exemplos es-
pecificos de onde este nao é o ca-
so, a minha plataforma, como pre-
sidente, € mais abrangente, incen-
tivando e dando atengéo a todas
as redes, todos os operadores e
todas as cidades. Sabemos que

o desenvolvimento de modos es-
pecificos teve grande sucesso em
certas partes do mundo, e isso foi
imitado em outras partes. A UITP
¢ capaz de destacar e desenvol-
ver isso reunindo esses especialis-
tas para compartilhar ideias e me-
lhores préticas. Serd através de si-
tuagbes como esta que reduzire-
mos os exemplos de cidades on-
de as redes estao em dificuldades
e onde o recebimento de recursos
€ mais lento. Quanto mais dedica-
rem seu tempo a missdo e visao
da UITP, mais facil sera alcanga-la.

Quais sdo os principais objeti-
vos da sua gestdo a frente da
UITP?

Tornar-me presidente da UITP, em
junho do ano passado, foi um dos
destaques profissionais da minha
carreira no transporte. Tenho uma
historia mais longa com a UITP
como associagdo do que alguns
podem imaginar, tendo desempe-
nhado fungdes nos comités, divi-
sdes e érgaos de trabalho dos de-
partamentos de conhecimento da
UITP ao longo do ano. E claro que
também fui membro do Conselho
Executivo antes de ser eleita para
a presidéncia. Iniciei meu mandato
apos receber a confianga dos as-
sociados em uma votagdo durante
a Assembleia Geral de junho pas-
sado, e estabeleci como prioridade
nao apenas colaborar, ouvir e tro-
car, mas focar nos temas de gran-
de importancia para mim. O fato
de serem também de grande im-
portancia para o nosso setor é de
enorme valor. Ao tornar-me a pri-
meira mulher presidente da UITP,
eu sabia que a minha posigéo e in-
teresse poderiam ajudar a elevar
as mulheres na lideranga em todo
o setor. As mulheres constituem
a maioria dos passageiros, mas
ndo a maioria dos funcionarios do



transporte publico. Na verdade,
0s numeros relativos as mulheres
que trabalham no nosso setor e
as que ocupam cargos de gestao
sao muito inferiores ao que deve-
riam ser. Ao ter uma oportunidade
global com a presidéncia da UITP,
posso falar mais alto sobre diversi-
dade, inclusdo e equidade de gé-
nero, tendo comigo estatisticas e
informagdes importantes da UITP.
As mulheres contribuem muito
para o transporte publico, mas de-
vemos ajudar a remover quaisquer
obstaculos que se interponham no
seu caminho, quando se trata de
progredir em suas carreiras. Serei
uma defensora da diversidade du-
rante 0 meu mandato e, claro, de-
pois dele. Outro tema que desta-
carei € a necessidade de um maior
envolvimento com os decisores, o
governo - tanto federal como local
- e também importantes parceiros
e partes interessadas. E claro que
estou habituada a este nivel de en-
volvimento, com a posi¢éo de li-
deranga na Oc Transpo, na gran-
de cidade de Ottawa, mas, com a
UITP, posso defender isto em ni-
vel global. O transporte publico
precisa de atencao politica, preci-
sa de financiamento e apoio finan-
ceiro, e do pleno reconhecimento
do servigo vital que presta. Falarei
mais sobre isso Nos proximos me-
ses. Para promover ainda mais a
importancia do transporte publico
em nivel global e para um publico
global, fiquei profundamente hon-
rada em representar a UITP e o se-
tor internacional nas Nagdes Uni-
das durante o seu foco na susten-
tabilidade. Esta foi a primeira vez
para mim, para a UITP, e sdo estas
oportunidades que mostram on-
de o tema da mobilidade urbana
sustentavel pode chegar, se conti-
nuarmos a abrir as portas a nossa
frente. Ter um grande alcance co-

Renée Amilcar, presidente da UITP

I o Brasil planejou um

investimento nacional
de USS 6 bilhdes para
2026, e a esse valor se
somam investimentos
locais, em nivel municipal
e estadual. E claro que
queremos sempre fazer
mais e gostariamos
de mais investimento,
sempre que possivel.
Mas vejo a evolugao
dos sistemas com muito
otimismo/ I

mo esse é muito importante para
defender o transporte publico. Es-
pero que seja o primeiro de muitos
para a UITP nos préximos tempos.

Acredita que um olhar femi-
nino pode trazer novos enfo-
ques aos problemas de mobi-
lidade urbana?

Penso que é necessaria uma gran-
de variedade de vozes e perspec-
tivas quando se trata de mobilida-
de urbana. A paisagem das nossas
cidades é vasta e, ao ouvirmos di-
ferentes contribuigdes, todos po-
demos considerar as solugdes ne-

cessarias, sejam elas em termos
de infraestrutura, financiamento e
subvencdo ou ambientais. As ve-
zes é preciso muita gente, e nao
creio que devamos fechar-nos
aqueles que desejam contribuir
com uma solugao potencial. Como
forte defensora das mulheres na li-
deranga e de ter mais mulheres a
trabalhar no nosso setor em ge-
ral, penso que elas podem trazer
- e trazem - uma perspectiva Uni-
ca, bem como novas abordagens.
As mulheres sao resolvedoras de
problemas e vejo todos os dias em
minha carreira mulheres que, ao
meu redor, contribuem, agregam
valor e trabalham para produzir
solugdes em tempo real para pro-
blemas que podemos enfrentar.
Acho que certamente houve mo-
mentos no passado e, claro, mes-
mo agora, quando as mulheres
nao foram consideradas capazes
de trazer qualguer conhecimento
para a mesa, e temos lutado para
abrir portas para elas no transpor-
te, mas agora isso estd mudando.
Eu gostaria que isso acontecesse
mais rapidamente, mas estou feliz
em fazer a minha parte, colocando
mais mulheres a mesa, para traze-
rem suas proprias contribuigoes,
conhecimentos e experiéncias pa-
ra a conversa.



no radar

Relatorio de Sustentabilidade mostra
diminui¢cdo iImportante nas emissoes
pelo transporte por 6nibus na RMRJ

Por Guilherme Wilson,
gerente de Planejamento
e Controle da Semove

otivada pela responsabi-
lidade ambiental e pelo
compromisso de apoiar

o Brasil em suas metas de emis-
sdes e consciente da participa-
¢ao da mobilidade urbana no lan-
¢amento de gases causadores
do efeito estufa (GEE) e dos seus
impactos na qualidade do ar dos
grandes centros urbanos, a Se-
move, ao final do ano
de 2023, apresentou o
seu primeiro Relatério
de Sustentabilidade,
um dos primeiros do
setor de transporte de
passageiros do Pais.

O documento é
fruto das agdes dos
ultimos 25 anos, cujos resultados
permitiram a geragdo dos inven-
tarios de emissoes globais (esco-
po 1 do GHG Protocol) do setor
de transporte de passageiros por
6nibus do estado do Rio de Janei-
ro; de emissOes locais da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro -
RMRJ -; e o primeiro do consumo
total de dgua do setor, apds imple-
mentacgéo dos sistemas de reudso
de dgua para lavagem da frota das
empresas filiadas. Também estao
apontados os ganhos ambientais
com a entrada do biodiesel, as-
sim como os impactos operacio-
nais de sua mistura ao éleo die-
sel. Outro destaque é o alcance

SUSTENTABILIDADE

semoeve

do Centro de Servigos
Ambientais da Semo-
ve (CSA), com seus 21
servicos prestados as
184 empresas filiadas.
Dois dos progra-
mas mais bem sucedidos do se-
tor na drea ambiental, o Selo Ver-
de e o Programa Despoluir, aliam
o conceito de sustentabilidade aos
do desenvolvimento econdmico,
em convénios que contemplam a
conservagao ambiental, a melhoria
da eficiéncia da frota e 0 aumen-
to da competitividade do setor, ho-
je com 99% dos veiculos aprova-
dos nos testes de fumaga preta.
Os resultados destes programas ja
constituem série histdrica que re-
gistra 960 milhdes de litros de die-
sel economizados e 2,5 milhdes de
toneladas de CO, que deixaram de
ser lancadas na atmosfera, além
da nao emissao de mais de 57 mil

toneladas de material particulado
(MP) desde 1997, quando se ini-
ciaram as primeiras ac¢oes do setor
em prol da sustentabilidade.

Além das agdes do Centro de
Servicos Ambientais, criado em
2009 (visando ao atendimento le-
gal, @ gestdo e a educagdo am-
biental, a responsabilidade socio-
ambiental, a ecoeficiéncia e ao
controle de emissbes nas empre-
sas filiadas), a Semove acompa-
nha os testes com combustiveis e
tecnologias alternativas, com con-
sultoria e apoio técnico para im-
plementagado de projetos com Oni-
bus elétricos, hibridos, com bio-
combustiveis, gas natural, entre
outros, reconhecendo o potencial
brasileiro para a utilizagdo de fon-
tes mais limpas de energia.

Importa destacar a necessida-
de da comparagéo entre o consu-
mo total de diesel no Brasil com o
do transporte coletivo por 6nibus
urbanos. Dos 58,41 bilhdes de li-
tros consumidos no Pais anual-
mente, apenas 2,37 bilhdes (4%)
sao destinados aos 6nibus urba-
nos, cuja frota soma cerca de 100
mil veiculos. Ja o restante do trans-
porte rodovidrio pesado respon-
de por mais de 90% deste con-
sumo. O investimento em eletri-
ficagdo de toda a frota de 6nibus
urbanos do Brasil ultrapassaria o
valor de R$ 350 bilhdes, somente
com a aquisigdo dos novos veicu-
los. Mas eliminaria apenas 4% das
emissoes do setor diesel no pais.
Diante de tal realidade, o setor de
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transportes como um todo neces-
sita de substitui¢do ao diesel féssil
que constitua uma solugéo efetiva
para a questdo do aumento con-
tinuo do consumo desse combus-
tivel no Pais, em especial pelo se-
tor de carga pesada, solugao que
s6 se dard por meio do desenvol-
vimento e do uso de biocombus-
tiveis de melhor qualidade, como
o HVO, o BeVant (Be8), ou o R5
(BR), entre outros que possam ser
desenvolvidos.

E importante ressaltar que o
setor de 6nibus urbanos no Pais
responde atualmente por 0,15%
das emissdes totais de gases de
efeito estufa, uma participagdo ex-
tremamente baixa, que nao justi-
fica as pressdes que o setor vem
sofrendo para a eletrificagdo de to-
das as suas frotas. O Relatério de
Sustentabilidade da Semove de-
mostrou que, mesmo sem a eletri-
ficagao das frotas urbanas de 6ni-
bus do Estado e conforme o in-
ventario de emissao de GEE, hou-
ve redugdo de emissbes de CO,
em 52%, nos Ultimos nove anos,
devido aos programas de eficién-
cia energética adotados, a grada-

tiva adi¢c@o de biodiesel na mistu-
ra com o diesel fossil, bem como
a reducao das frotas. Ja o inven-
tario de emissdes dos poluentes
locais da RMRJ mostrou reducao
de 89% de material particulado
(MP), 81% de mondxido de carbo-
no (CO), 83% de dxidos de nitro-
génio (NOx) e 83% de hidrocarbo-
netos (HC), a partir de renovagao
da frota, hoje com 80% de veiculos
Euro V (fase P7 do Proconve, com
dois sistemas de pds-tratamento
dos gases de escapamento - SCR
e EGR) e com a gradativa entrada,
a partir de 2023, dos veiculos Eu-
ro VI (fase P8 e quatro sistemas de
poés-tratamento - SCR, EGR, DOC
e DPF), com expectativa de redu-
¢ao das emissdes em: CO (-85%),
HC (-95%), NOx (-93%) e MP (-
96%), até o ano de 2030.

Nao ha duvidas quanto a ca-
pacidade do setor de 6nibus ur-
bano ser sustentavel, em especial
com a entrada das novas tecnolo-
gias de motores Euro Vl e o uso de
biocombustiveis de melhor quali-
dade. Neste sentido, foi introduzi-
do, também pelo Relatdrio de Sus-
tentabilidade da Semove, o con-

ceito de CO, evitado, através de
um contador automatizado do gas
carbdnico (CO,) ndo emitido pe-
lo passageiro do transporte publi-
co por Onibus do estado do Rio de
Janeiro, em comparativo ao trans-
porte individual, representado pe-
lo uso do automdvel. A este con-
tador deu-se o nome de “carbono-
metro” e seu resultado esta dispo-
nivel no site da Federagéo, visuali-
zado em temporizador digital que
demonstra a ndo emissdo de CO,,
crescente a cada ano. A ferramen-
ta mostra que as emissoes de um
passageiro por quildmetro roda-
do nos transportes individuais po-
de ser oito vezes maior do que as
emissdes do mesmo passageiro
no 6nibus, e tudo se soma aos po-
tenciais aumentos de eficiénciae a
reducado dos niveis de emissdo dos
veiculos diesel nos Ultimos anos.
Sobre as préximas etapas e
acoes do setor, além de dar conti-
nuidade as agoes desenvolvidas, a
Semove pretende seguir com sua
agenda de ESG, apds criagao de
um grupo de trabalho e de cum-
primento da agenda de elabora-
¢do do diagndstico e matriz de
materialidade, com a inclusao dos
diversos programas de agao social
e de governanga. Lembrando que
a priorizagao do transporte publi-
co através da implementacao de
faixas exclusivas e corredores de-
dicados € uma estratégia crucial
para a melhoria dos servigos pres-
tados e 0 aumento da atratividade
para 0s passageiros, criando efici-
éncia nos deslocamentos e pro-
porcionando viagens mais rapi-
das, confidveis e com menores in-
dices de emissao de poluentes.
Fica aqui o convite pa-
ra o leitor: ndo deixe de conhe-
cer o Relatério de Sustentabilida-
de da Semove, acessivel pelo link:
https://semove.org.br/biblioteca.



capa

Pais pode oferecer alternativas a eletrificagcao da frota

pesar da tendéncia glo-

bal para adogao de vei-

culos elétricos no lugar
dos movidos a combustiveis
fésseis, para a realidade bra-
sileira a melhor e mais econd-
mica solugéo talvez seja utilizar
sua prépria tecnologia e criati-
vidade na producdo de com-
bustiveis renovaveis, menos po-
luentes, aos quais 0s motores
existentes ja estdo adaptados.
Ou seja: uma alternativa tan-
to a eletrificagdo da frota, quan-
to a atual mistura com o biodie-
sel, que ja se mostra inviavel. O
Brasil tem produgdo crescen-
te de energia renovavel, seja hi-
drelétrica, edlica, solar ou oriun-
da de biomassa, o que ja& nos
coloca em posigdo privilegiada
na busca de um biocombustivel
de melhor qualidade. E existem
~varias possibilidades.

Primeiro no mundo a pro-
duzir biocombustivel em lar-
ga escala, o élcool hidrata-
do da cana-de-agucar (eta-
nol), através do Programa
Proalcool, criado pelo gover-
no federal em 1975, o Brasil
ja tem experiéncia de quase
50 anos nessa area e é hoje
o segundo no planeta na pro-
ducao de biocombustiveis, in-
cluido aqui o biodiesel, cuja
mistura com o diesel comum,
hoje em 14%, ja cria sérios
problemas operacionais para
os transportadores. O poten-
cial brasileiro para produzir e
se tornar um importante ex-
portador de combustiveis re-
novaveis € reconhecido por
fabricantes de veiculos e con-
sultorias internacionais.

Aumentar em 4% a adigéo
de biocombustivel ao diesel co-
mum no Brasil, por exemplo, re-
presentaria 0 mesmo que a ele-
trificagao dos 100 mil &nibus ur-
banos que rodam no Pais, em
termos de redugao de emissoes
de gases de efeito estufa (GEE).
Isso porque esse modal é res-
ponsavel pelo consumo de ape-
nas 4% de todo o diesel puro
utilizado em terras brasileiras. O
aumento do percentual de bio-
combustivel na mistura com o
diesel ndo implicaria aumento
significativo nas tarifas, uma vez
que ndo exigiria substituicéo de
veiculos ou alteragdes em mo-
tores. Ao contrério da eletrifica-
cao de toda a frota de 6nibus,



orcada em, pelo menos, R$ 350
bilhdes. A questao €, pois, utili-
zar um substituto ao biodiesel,
um biocombustivel de melhor
qualidade, que tenha condicdes
de cumprir papel significativo
na reducdo de emissao de po-
luentes e no bom desempenho
e conservagao dos motores.

Segundo o professor Marcio
de Almeida d'Agosto, do Pro-
grama de Engenharia de Trans-
portes da Coppe/UFRJ, “nao
devemos abordar o tema sob
a Otica das emissbes absolu-
tas em funcéo das frotas. Isso
se deve ao fato de que as emis-
soes do transporte coletivo em
funcdo da atividade de trans-
porte, em kgCO,e/pass.km, séo
10 vezes menores que para o
transporte individual (automo-
veis). Desta forma, sempre se-
rd mais adequada ambiental-
mente a adogao do transporte
coletivo no lugar do transporte
individual”. D'Agosto considera
0 motor elétrico a Unica opgao
que nao emite poluentes atmos-
féricos, mas afirma que, “se con-
siderarmos a reducao da emis-
sdo de gases de efeito estufa, ha
a possibilidade do uso de bio-
combustiveis drop in (HVO ou
biometano, por exemplo)".
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O transporte coletivo por
Onibus urbanos no Brasil é res-
ponsavel por apenas 0,15% de
todas as emissdes de gases
de efeito estufa do Pais, sendo
o transporte rodoviario de car-
ga o0 mais dependente do diesel
fossil e o maior emissor de ga-
ses de efeito estufa atualmente.

Houve significativos avan-
¢os da tecnologia e dos meca-
nismos de controle de emissoes
na frota de Onibus da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro
(RMRJ), em especial desde 2012,
quando da entrada dos moto-
res Euro 5, hoje representando
cerca de 80% da frota do Esta-
do. Os do tipo Euro 6, adotados
a partir de janeiro de 2023 e cuja
tecnologia, logicamente, € ainda
menos poluente, ja compdem
5% da frota. Esses esforcos re-
presentaram 90% de diminuigao
na emissao de gases poluentes
locais (veja na matéria da pg. 22
as diferencas entre poluigdo lo-
cal e poluigdo global). Com o au-
mento da utilizagdo dos motores
Euro 6, a previsao é de se atingir
96%, até 2030, na RMRJ.

O potencial de reducéo de
emissdes dos novos motores
diesel demostra que as tecno-
logias existentes fazem frente
ao problema da poluicéo local e
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que estdo disponiveis também
para o transporte rodoviério de
carga pesada. Mas, e quanto a
redugdo das emissdes de po-
luentes globais (CO, especial-
mente)? E aqui que os biocom-
bustiveis nacionais entram e se
somam aos esforgos da indus-
tria automobilistica nos ultimos
anos. Com biocombustiveis
mais novos e de melhor quali-
dade, os veiculos diesel no Bra-
sil podem se tornar uma solu-
cao absolutamente nacional e
economicamente mais viavel,
favorecendo a transicdo ener-
gética do setor para uma era de
baixo carbono.

Se a frota de 6nibus urbana
brasileira representa percentual
tdo pequeno nas emissoes na-
cionais de poluentes globais,
por que investir recursos vulto-
S0s em um processo de troca e
eletrificagao de veiculos?

Apesar da aposta brasilei-
ra no biodiesel, a solugédo foi
temporaria, ndo tendo resol-
vido o problema, pois, ao che-
gar aos 10% de adic¢éo ao diesel
comum, criaram-se problemas
operacionais e mostrou-se invi-
avel a continuagéo do aumen-
to desse percentual. Mas, se 0

Onibus Urbanos
0,15%

Emissdo do Diesel
4%



biodiesel ndo da conta do desa-
fio, que outro biocombustivel po-
de ser usado, algo que seja na-
cional e suporte a descarboniza-
¢ao do setor rodoviario como um
todo, e ndo somente dos 6nibus
urbanos?

A criacdo de programas na-
cionais de incentivo a pesqui-
sa e produgdo de biocombusti-
veis de melhor qualidade seria
o caminho natural para um pais
com as caracteristicas do Brasil.
A eletromobilidade é uma boa
solugado, ndo resta duvida, e vem
sendo utilizada em varios pai-
ses, mas nado é a Unica, em es-
pecial para paises como o Bra-
sil, cuja malha rodoviaria é muito
extensa e o transporte de produ-
tos pereciveis e bens duraveis é
feito majoritariamente por cami-
nhoes. Nesse cenario, as melho-
res alternativas para os veiculos
pesados passam pelos biocom-
bustiveis. O que pode represen-
tar um salto para a economia do
Pais, trazendo beneficios como
geracdo de empregos, renda e
desenvolvimento tecnolégico.

Eletromobilidade
na América do Sul

Na América do Sul, paises
como Chile, Colbmbia e Méxi-
co encontraram solucdes dife-
rentes para adogao do trans-
porte publico operado por 6ni-
bus movidos a eletricidade, des-

movidos a energia limpa

de a mudanga dos contratos,
até a criagao de taxas sobre os
combustiveis para os donos de
veiculos individuais. Isso por-
que a substituicdo da frota ain-
da apresenta desafios, como os
precos (o Onibus elétrico custa
até 3 vezes o valor do movido
a combustdo), a baixa autono-
mia (250 km a 300 km) e o pe-
so das baterias (3 toneladas). O
descarte das baterias a ions de
litio, as mais utilizadas por apre-
sentarem menor peso e alta ca-
pacidade, também ainda nao é
uma questdo resolvida. Estu-
dos vém sendo feitos, em varias
partes do mundo, para criar for-
mas de reaproveitamento e re-
ciclagem do litio e outros com-
ponentes, como cobre, alumi-
nio, grafite e cobalto.

No Brasil, poucas séo as ci-
dades que tém condicdes de
adotar uma frota de énibus ur-
banos elétricos, por todos os
desafios que isso ainda repre-
senta. A maior cidade que con-
ta com frota elétrica de 6nibus é
a capital paulista. O atual gover-
no anunciou que, até o fim do
mandato, estariam rodando 2,4
mil 6nibus movidos a eletricida-
de na cidade. No entanto, algu-
mas dificuldades vém atrasan-
do o cumprimento da meta. O

A SPTrans tem a meta de substituir 20% da frota do Municipio por 6nibus

alto custo do projeto de implan-
tacdo (avaliado em R$ 5,7 bi-
Ihdes), problemas entre conces-
sionarias, Prefeitura e a forne-
cedora de energia elétrica Enel
com relagao a implantacdo de
infraestrutura de carregamen-
to das baterias nas garagens g,
em novembro do ano passado,
0 governo municipal paulistano
chegou a acionar a companhia
ap0s apagao que gerou gran-
des prejuizos. O fato desperta a
atencdo para a real capacidade
de alimentagdo de uma frota de
6nibus sem que isso implique
prejuizo aos demais usudrios.

A SPTrans (Secretaria Mu-
nicipal de Transporte e Mobili-
dade Urbana da Cidade de Séao
Paulo) confirmou a Revista Oni-
bus a manutencdo da meta de
substituicdo de 20% da frota do
Municipio por 6nibus movidos
a energia limpa. Segundo a Se-
cretaria, "os veiculos estdo sen-
do fabricados de acordo com a
capacidade produtiva dos di-
versos fornecedores envolvi-
dos no processo de constru¢ao”.
Com relagdo a frota paulistana,
a SPTrans informou que é com-
posta por 171 Onibus elétricos
movidos a bateria e 201 trélebus.
A frota operacional é de 12.018
coletivos.



BeVant tem possibilidade
de uso imediato

Entre as alternativas de com-
bustiveis mais limpos para os
veiculos pesados, uma das mais
promissoras parece ser um no-
vo produto, langado pela em-
presa Be8, no ano passado, € ja
patenteado: o BeVant. A Be8, pri-
meira empresa brasileira a rece-
ber autorizagdo da Agéncia Na-
cional de Petréleo, Gas Natural
e Biocombustiveis para exportar

to sera oferecido a prego inferior,
em 50%, ao praticado no merca-
do mundial para o HVO (hidrogé-
nio verde).

Lancado em outubro de 2023,
o BeVant é um metil éster bides-
tilado que promete ganhos de
qualidade e de desempenho dos
motores. Pode ser usado puro ou
misturado ao diesel e ao biodie-
sel, e em motores pesados, como
geradores de energia, equipa-
mentos usados na exploragao de

o biodiesel, afirma que o produ-

Projeto de Lei sobre combustivels
do futuro sera votado no Senado

O governo federal encaminhou ao Congresso Nacional, no
ano passado, o Projeto de Lei n° 4516/23, conhecido como o “dos
combustiveis do futuro”. Aprovado pela Camara Federal em mar-
¢o, o texto analisado foi um substitutivo do deputado Arnaldo Jar-
dim (Cidadania-SP) para o PL 528/2020, do ex-deputado Jeroni-
mo Goergen (PP-RS), tomando como base o texto original do Po-
der Executivo.

O Projeto apresenta série de medidas com vistas a ampliagéao
do uso de combustiveis sustentdveis e com baixa emissao de car-
bono na matriz de transportes brasileira e propde a criagao de pro-
gramas nacionais de diesel verde, de combustivel sustentavel para
a aviacao (SAF) e de biometano, além do estabelecimento de no-
vos limites para a adigdo de etanol e biodiesel a gasolina e ao die-
sel, respectivamente.

O texto do Executivo foi discutido com varios setores da socie-
dade, sob a coordenagéao do Ministério das Minas e Energia (MME)
e no ambito do programa Combustivel do Futuro, criado pelo Con-
selho Nacional de Politica Energética (CNPE). Por esse amplo de-
bate, o Projeto ganhou o apoio do Instituto Brasileiro de Petréleo e
Gas (IBP), representante das principais empresas de combustiveis.

Aguardando votagao no Senado, o PL é de enorme importan-
cia para a descarboniza¢do da mobilidade brasileira e para um no-
vo impulso nos investimentos em projetos nacionais de biocom-
bustiveis, que podem levar a economia brasileira a niveis mais al-
tos, com crescimento em todos os segmentos envolvidos na pes-
quisa e na produgao dessas alternativas aos combustiveis fosseis,
exportando solugdes sustentaveis. Se, no passado, os brasileiros ja
adotaram, com orgulho, o lema: “o petréleo é nosso”, no futuro, po-
deremos dizer: “somos o Pais do biocombustivel”.

minérios, veiculos coletivos e de

carga nos modais rodoviario, hi-
droviério e ferroviario. Mas talvez
sua maior vantagem seja a possi-
bilidade de uso imediato.

R5: o diesel com conteudo
renovavel da Petrobras

A Petrobras ja comercializa
no Parand, na Refinaria Presiden-
te Getulio Vargas, e agora tam-
bém em Sado Paulo, na Refina-
ria Presidente Bernardes, o die-
sel R5, que mistura ao diesel mi-
neral matérias-primas renova-
veis, como o 6leo de soja. A em-
presa aponta como vantagens
do novo combustivel brasileiro a
ndo necessidade de adaptagdo
de motores e o fato de ser isento
de contaminantes, o que influi na
durabilidade e desempenho dos
veiculos.

HVO: o diesel verde

No video “"Anfavea responde:
o que é o HVO?", publicado no
YouTube em junho de 2022, o di-
retor técnico da Associagdo Na-
cional de Fabricantes de Veiculos
Automotores, Henry Joseph Ju-
nior, explica que o HVO pode ser
usado também na producéo de
bionafta e biopropano, utilizados
na aviagdo. Como vantagem em
relagdo a eletromobilidade, Hen-
ry Joseph ressalta que o proces-
so de produgédo de HVO néo ne-
cessita de construcao de infraes-



trutura para geracgao, transmis-
sao, distribuicdo e abastecimen-
to de energia, pois utiliza o siste-
ma de distribuicdo de combusti-
veis ja existente e sua produgéo
requer apenas pequenas adap-
tacdes nas refinarias. Ele desta-
ca que o HVO néao causa danos
aos motores, como entupimen-
tos em filtros ou bicos injetores e
defende a utilizacdo do HVO em
veiculos pesados como uma boa
alternativa. O diretor lembra a ex-
periéncia brasileira com biocom-
bustiveis, que ja ultrapassa os 50
anos, como uma importante van-
tagem para o Pais.

O diesel verde é uma das
op¢des mais interessantes me-
recedora de um Programa Na-
cional de Produgéo e Uso, como
o etanol e o biodiesel, com po-
tencial para uma solugao defi-
nitiva para as emissoes de GEE
pelo setor diesel no Brasil..

Hidrogénio verde:
oportunidade para o Brasil
Indo além das baterias elétri-
cas e dos biocombustiveis, ja se
vislumbra o papel do hidrogénio
no deslocamento de carga e de
pessoas nos proximos anos. Con-
siderado como o combustivel do
futuro, pode representar uma
grande oportunidade para o Bra-
sil que, pela capacidade de pro-
dugdo, tem condigbes de assu-
mir posi¢do de lideranca diante
da necessidade de descarboniza-
¢ao dos paises da Europa, além
de abastecer o mercado interno.
Segundo estudo realizado pela
Confederacao Nacional da Indus-
tria (CNI), o Pais, a partir da pro-
ducdo e exportagao de hidrogé-
nio verde, pode ganhar significati-
vo destaque na cadeia global, com
capacidade de atragdo de gran-
de volume de investimentos, gera-

¢do de empregos e renda, alteran-
do a balanga comercial. Uma utili-
zagao maciga do hidrogénio verde,
no entanto, ndo tem condicdes de
ser feita de imediato. Assim, esse
combustivel é realmente uma es-
peranga para o futuro.

Veja detalhes na maté-
ria “Hidrogénio, todas as cores
de um futuro descarbonizado”,
paginas 17.

Vocacao para biocombustiveis

O Brasil conseguiu desper-
tar a atencdo mundial com o su-
cesso do Prodlcool e a criagdo
do Programa do Biodiesel e se
mantém na lideranca mundial
na fabricacdo de biocombusti-
veis, ficando atrds apenas dos

Estados Unidos. E reconhecido
por seu potencial para continuar
a se desenvolver nesse campo,
com condi¢des de se tornar uma
peca-chave para os paises que
precisam atingir suas metas de
descarbonizagdo, mas nao do-
minam a tecnologia, ndo dis-
pdem de matéria-prima ou cujas
finangas nao suportam os custos
de uma transicéo energética pa-
ra veiculos a bateria na frota de
transporte publico.

Fato que muitos brasileiros
desconhecem, os carros flex sé
existem no Brasil, gracas a essa
vocagao - e competéncia - pa-
ra produgao e utilizagdo de com-
bustiveis renovaveis. Assim co-
mo para obter solugdes criati-
vas, tanto na industria automo-
bilistica, como no setor do agro-
negdcio ou no de energia. Além
da diversidade de oleaginosas, o
Pais conta com fontes de ener-
gia abundantes e domina a tec-
nologia. Falta uma grande movi-
mentagdo governamental para
que dé um grande salto na des-
carbonizagao interna e se des-
taque como fornecedor mundial
de combustiveis mais “limpos”.

Rl A 2 T

&

As principais matérias-primas para a produgdo nacional do biodiesel séo: soja, milho,
girassol, amendoim, algod&o, canola, mamona, babagu, palma (dendé) e macadiba, entre
outras oleaginosas existentes no Pais. Na foto, uma plantagdo de mamona
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Hidrogenio, todas as cores
de um futuro descarbonizado

Produzido de forma sustentavel podera ser o
vetor energético de emissao zero no transporte

um combt
luente. Diversas experié
servicos de transporte, como as
reportadas nos Ultimos 20 anos
pela Revista Onibus (ver box, na
préxima pdagina), comprovam a
viabilidade desta tecnologia ener-

ética no setor. Mas quais sao os
prés e os contras de sua produ-
¢éo e utilizagdo? E por que ainda
estd sendo usado em escala re-
duzida?

Vantagens
= Energia limpa

O hidrogénio é um combus-
tivel perfeitamente limpo, porque
o0 Unico residuo que produz é va-
por de dgua. Em seu estado livre,
a molécula consiste de dois &to-
mos (H2), que, combinados com
oxigénio (O) durante o uso (com-
bustdo ou, mais comumente, em
uma célula de combustivel), ge-
ram agua (H20). Sdo condigoes
suficientfljra atender a emer-
géncia a ntal, que ndo pode-
mos mais ignorar.
= Alta relacdo energia/peso

Um quilo de diesel (1,17 litros)
movimenta um 6nibus por aproxi-
madamente 2,5 quilémetros.

A energia elétrica contida em
um quilo de bateria de litio (uti-
lizada atualmente em veiculos),
movimenta um Onibus por ape-
nas cerca de 100 metros.

enta um 6nibus por apro-
ximadamente 15 quilémetros. Is-
SO representa 6 vezes mais ren-
dimento que o mesmo peso em
diesel e 150 vezes 0 mesmo peso
em baterias.

Isso torna o hidrogénio extre-
mamente propicio ao transporte
de longa distancia, existindo vei-
culos com autonomia de mais de
mil quilémetros.
= Alta eficiéncia

Em um motor a combustao,
como os alimentados por gaso-
lina ou diesel, cerca de 80% da
energia contida no combustivel é
desperdigada na forma de calor
e ruido. J& em motores elétricos,
as porcentagens sado totalmen-
te invertidas: 80% correspondem

”~



energla

A Revista Onibus
acompanha o Hidrogénio

Célula de combustivel
Revista Onibus 26 - Junho de 2004

No inicio de 2005, 6nibus com emissdo zero de poluen-
tes entrardo em circulagdo na cidade de Beijing na China.
Séo trés unidades do Mercedes-Benz Citaro com célula de
combustivel, movidas a hidrogénio fornecidas pela Daimler-
Chrysler AG, conforme assinado com o Ministério de Ciéncia
e Tecnologia Chinés. (..) Esses veiculos permitem a empre-
sa ganhar experiéncia nas situagoes de operagao diaria com
este sistema energético.

Hidrogénio: solugéo para o futuro?
Revista Onibus 42
Maio 2007

Projetos-pilotos com vei-
culos movidos a hidrogénio
mostram que o combustivel
é viavel, (..) no entanto por
tratar-se de uma tecnologia
relativamente nova, é preci-
so agir com cautela no que
se refere a adogdo pelo em-
presariado (..). Segundo as
proje¢des, este tipo de tec-
nologia estard totalmente
dominada e comercialmente
disponivel em duas décadas.

Londres lanca primeira frota a hidrogénio
Revista Onibus 114 - Setembro 2021

Os classicos 6nibus de dois andares de Londres agora
sdao também movidos a hidrogénio. Vinte veiculos com célu-
la de combustivel da Wrightbus da Irlanda do Norte servem
a rota nimero 7, entre East Acton e Oxford Circus.

Cummins testara nova linha de motores de combustao
interna multicombustivel com hidrogénio incluido
Revista Onibus 116 - Margo 2022

Com motoriza¢des de combustéo interna de emissao ze-
ro sendo reconhecidas como uma das principais tecnologias
de baixo carbono, a Cummins se revelou a “primeira na in-
dustria” capaz de operar com hidrogénio e uma variedade de
combustiveis de emissdo zero que ajudarao a ampliar o se-
tor de mobilidade de baixo carbono.

a energia utilizada e apenas 20%
correspondem a energia dispersa.
No entanto, o hidrogénio nao é di-
retamente utilizado dentro de um
motor automotivo, porque, primei-
ro, a energia do gas deve ser con-
vertida em energia elétrica pela cé-
lula combustivel. Essa conversdo
consome 50% da energia poten-
cial armazenada no hidrogénio, as-
sim diminuindo a eficiéncia energé-
tica do sistema como um todo para
40%. O que ainda é o dobro da efi-
ciéncia de um motor a combustéao.

Com os estudos e experimen-
tos j& em andamento, supde-se
que esse percentual possa ser
significativamente  aumentado,
pois € uma tecnologia nova, en-
quanto os motores a combustao,
utilizados intensivamente ha mais
de um século, estdo completa-
mente maduros.
= Custo compativel

Na pratica, pela sua ja dita
alta energia e eficiéncia, o qui-
lo do hidrogénio VERDE (defini-
¢ao na pagina 19), variando ho-
je entre US$ 5,00 e US$ 8,00,
produz um quildmetro rodado a
um custo menor que o do die-
sel, sem emitir CO, na atmosfe-
ra. E esse preco tende a cair sis-
tematicamente a longo prazo,
pois € uma tecnologia em evo-
lugcéo e ganhando escala.

Dificuldades
= Sob pressao

Colocar diesel em um veicu-
lo é rapido e facil. Ja o hidrogé-
nio, por outro lado, é um gas dificil
de se manusear, tendo uma baixa
densidade de energia por volume
(apesar da alta densidade ener-
gética por peso), ele tem que ser
altamente comprimido (350 a 700
bar), para ser armazenado em um
tanque em quantidades suficien-
tes para dar autonomia vidvel pa-
ra os veiculos.



= Distribuicao dificil

Transportar hidrogénio para
as estacoes de reabastecimento
ainda ndo é um problema total-
mente resolvido. Sdo necessarios
gasodutos especiais, 0 que exigi-
ra grandes investimentos em in-
fraestrutura, porque aqueles des-
tinados ao metano e gas natu-
ral ndo sado totalmente compa-
tiveis, a menos que misturas de
géas natural-hidrogénio, com bai-
xo teor de hidrogénio, sejam usa-
das. A alternativa seria carrega-
-lo em estado liquido, como de-
rivados de petréleo, mas o esta-
do liquido do hidrogénio é atingi-
do a uma temperatura de -253°C,
com pesado gasto energético pa-
ra transforma-lo e depois man-
té-lo na forma liquida, o que faz
com que atualmente, na maioria
dos casos de uso industrial, 0 hi-
drogénio seja produzido no mes-
mo lugar em que é usado.
= Gasto energético

na producéao

Hidrogénio é o elemen-
to mais abundante no universo,
mas a obtencdo do gas em uma
forma utilizdvel como combusti-
vel demanda uma grande quan-
tidade de energia. Portanto, é im-
portante prestar atencdo na fon-
te dessa energia. "Pode constituir

um avango para o planeta, pois o
residuo gerado pelo seu uso ao
produzir energia é vapor de dgua,
mas hoje mais de 96% da produ-
¢do de hidrogénio ainda deriva
de fontes ndo renovaveis, efetiva-
mente cancelando suas proprie-
dades verdes", explica o profes-
sor Alessandro Abbotto, profes-
sor de Quimica Orgénica do De-
partamento de Ciéncia de Mate-
riais da Universidade de Milao-
-Bicocca.

As cores da energia “limpa”

O hidrogénio hoje é catalo-
gado por cores, de acordo com
sua origem e as emissoes de ga-
ses de efeito estufa que o proces-
so gera.

O hidrogénio
NEGRO ¢é produ-
zido pela queima
parcial do carvao,
sendo este pro-
cesso altamente
emissor de gases poluentes lo-
cais e globais (veja a diferenca
na pagina 22).

Existe o hidro-
génio CINZA, pro-
duzido pela divisao
do metano em dié-
xido de carbono e
hidrogénio (H2).

Produzido da
mesma forma que
o cinza, o hidrogé-
nio € AZUL quan-
do o CO, produzi-
do é capturado e armazenado.

Ja o hidrogé-
nio VERDE ¢é obti-
do através da ele-
trélise da 4gua
gerando  oxigé-
nio e hidrogénio
com energia de fontes reno-
vaveis como a edlica e a solar.
Mas é relativamente caro, o que
o torna ainda raro. Paises co-
mo o Brasil, de grande poten-
cial de geragao de energia lim-
pa de origem hidroelétrica, solar
ou edlica, tendem a liderar esse
processo e a baratear a expan-
sé@o desse tipo de producgéao.

Conhecidos

como hidrogénio

BRANCO ou hi-

drogénio geolégi-

co, os depdsitos

naturais  podem

ser uma fonte importante do gas.

Os gedlogos acreditam que es-

sas reservas naturais de hidro-

génio sao geradas de varias ma-

neiras, mas o processo principal

envolve a interagao da agua sub-

terranea com minerais ricos em

ferro, como a olivina. Isso faz com

que as moléculas da dgua sejam

divididas, com o oxigénio ligan-

do-se ao ferro e o hidrogénio fi-
cando livre para se acumular.

Como o hidrogénio
é utilizado?
= Célula de combustivel

Na forma mais conhecida do
uso deste géas para impulsionar
motores, o hidrogénio é injetado
em uma célula de combustivel.
Nela, o processo é o inverso do
qgue acontece na eletrélise que
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produz o hidrogénio verde. As-
sim, o gas produz energia elétri-
ca sem combustao e deixa como
residuo apenas vapor de agua. A
energia produzida é utilizada em
motores elétricos para tracionar
os veiculos.
= Combustao interna

a hidrogénio

Uma opgdo menos conheci-
da é a de queimar hidrogénio em
um motor de combustao inter-
na, assim como a gasolina ou o
géas sdo usados nesses motores,
quase idénticos aos tradicionais,
de ignicao por faisca (ciclo Otto).
Fabricantes tradicionais de mo-
tores a combustao, como a Cum-
mins, ja oferecem opgdes comer-
ciais que, ao usar esse combus-
tivel, também néo produzem ga-
ses poluentes, sé vapor de agua.
Apresentam vantagem sobre as
células combustiveis de operar
com hidrogénio ndo purificado
(de menor pureza), mais facil de
ser produzido em pequena esca-
la, embora com aproveitamen-
to energético inferior ao das cé-
lulas.

Investimentos na producgéao de
hidrogénio no Brasil

O Brasil tende a ser um dos
grandes produtores mundiais
de energia limpa e renovavel,
por possuir vantagens de poder
expandir a producdo de ener-
gia solar, edlica e biomassa fa-
cilmente, além de j& contar com
uma vasta infraestrutura hidre-
|étrica. O Pais j& tem mais de
US$ 30 bilhdes (cerca de R$ 146
bilhdes) em investimentos pro-
metidos para projetos de ob-
tencdo ambientalmente susten-
tavel de hidrogénio VERDE. Os
ndmeros constam de balango
apresentado pelo ministro das
Minas e Energia, Alexandre Sil-

Célula combustivel

veira, em setembro do ano pas-
sado, e seguem crescendo (veja
no box da pagina 21 varias des-
sas iniciativas).

Os projetos brasileiros equi-
valem a mais de 20% da ex-
pectativa de aumento na oferta
mundial e, ainda sim, representa
apenas uma fragdo do deman-
dado. A expectativa é de que
a Unido Europeia deva inves-
tir cerca de 60 bilhdes de euros
em hidrogénio VERDE até 2030,
com parte destes recursos indo
para paises parceiros que pos-
sam fornecer o combustivel ao
velho continente.

Além disso, mais recente-
mente se comecou a viabilizar
a produgdo do gas de origem
geoldgica, o hidrogénio BRAN-
CO. Estudos realizados por cien-
tistas brasileiros da Associagéo
Brasileira de Hidrogénio (ABH2)
e franceses identificaram reser-
vas promissoras em areas como
Maricd, no Rio de Janeiro, e na
Bacia do Sao Francisco, em Mi-
nas Gerais. Além disso, projetos
liderados por empresas como a
Engie, Geo4u e a Petrobras re-
velam o potencial de regides co-
mo Ceard, Goids e Bahia. Re-
centemente, a Petrobras anun-
ciou investimentos de R$ 20 mi-
Ihoes nessas pesquisas, seguin-

do as diretrizes do Plano Estra-
tégico 2024-2028+.

"O hidrogénio é uma das al-
ternativas mais promissoras para
o atingimento das metas de des-
carbonizacdo. A Petrobras est3,
conforme previsto em seu Pla-
nejamento Estratégico, estudan-
do a cadeia de valor do hidro-
génio com estudos de projetos,
parcerias estratégicas com foco
no mercado de produtos e ativi-
dades de pesquisa e desenvolvi-
mento. Os estudos em pesquisas
referentes ao hidrogénio natural
nos colocam na vanguarda da
andlise do potencial desta fonte
no Brasil", declarou o diretor de
Engenharia, Tecnologia e Inova-
cao, Carlos José do Nascimento
Travassos.

Pelo lado da regulamentacao,
o Brasil lidera a normatizagao de
tecnologias de hidrogénio. A As-
sociagdo Brasileira de Normas
Técnicas - ABNT -, como repre-
sentante oficial da Organizagao
Internacional de Normalizagdo
(ISO), liderou a elaboragdo da
norma ISO/TS 19870:2023 Tec-
nologias de hidrogénio — meto-
dologia para determinar as emis-
soes de gases com efeito de es-
tufa associadas a produgao, con-
dicionamento e transporte de hi-
drogénio até a porta de consumo.



Brasil se escreve com H

Diversos investimentos e pro-
jetos-pilotos tendem a tornar
o Brasil um dos lideres mun-
diais na producao do hidrogé-
nio verde

Qair (Pernambuco)

Em Suape, projeto bilionario, de
capital francés, prevé produzir
260 mil toneladas.

Unigel (Bahia)

A Unigel ja iniciou as obras do
que serd a primeira planta de
producéo de hidrogénio verde
em larga escala do Brasil. A fa-
brica seré instalada no Polo Pe-
troguimico de Camagari, com in-
vestimento de US$ 1,5 bilh&o. Ira
produzir 100 mil toneladas anuais
de hidrogénio verde e 600 mil to-
neladas/ano de amonia verde.

Fortescue (Ceara)

Gigante australiana da minera-
¢ao, a Fortescue deve ser ins-
talada no Complexo do Pecém,
com investimento de US$ 6 bi-
lhées. Globalmente, o objetivo da
gigante da mineragdo é produ-
zir 15 milhdes de toneladas de hi-
drogénio verde por ano até 2030,
subindo para 50 milhdes de to-
neladas por ano na década se-
guinte.

AES (Ceara)

Em pré-contrato com o Com-
plexo Industrial Portudrio de Pe-
cém (CIPP) para estudos de via-
bilidade para producdo de até
2 GW de hidrogénio a partir da
eletrélise e de até 800 mil tone-
ladas de amonia verde por ano.

White Martins (Pernambuco)
A White Martins comegou a pro-

duzir hidrogénio verde em média
escala em dezembro de 2022,
em Pernambuco. A expectativa
é que 156 toneladas de H2V se-
jam produzidas por ano. O com-
bustivel produzido neste primei-
ro momento vai atender o mer-
cado pernambucano. Mas o pla-
no € ampliar a produgao e forne-
cimento.

Eletrobras Furnas
(Goids/Minas Gerais)

Em dezembro de 2021, a Ele-
trobras/Furnas inaugurou, nas
instalagdes da Usina Hidrelétri-
ca de Itumbiara, na fronteira de
Minas Gerais com Goids, uma
planta de estudos para produ-
¢ao de hidrogénio verde.

O projeto de Pesquisa e Desen-
volvimento (P&D), com investi-
mentos de aproximadamente R$
45 milhdes, ja produziu 1,5 tone-
lada de hidrogénio verde.

EDP (Ceara)

A EDP Brasil inaugurou, no ini-
cio do ano, o seu projeto-piloto
de hidrogénio verde, no Com-
plexo Termelétrico do Pecém,
onde opera uma usina a carvao.

O empreendimento conta com
investimentos de R$ 42 milhdes
e deve ser concluido em junho
de 2024.

A planta conta com uma usi-
na solar com capacidade de 3
MW e um modulo eletrolisador
com capacidade de produzir 250
m3/h do gas. Até 2025, o grupo
planeja investir cerca de R$ 18,2
bilhdes no Pais, sendo R$ 5,7 bi-
Ihdes em energia solar.

Shell/Raizen/Hytron/Toyota
(Sao Paulo)

Em acordo inédito, Shell, Rai-
zen, Hytron, Universidade de Sao
Paulo (USP) e Senai CETIQT,
e, mais recentemente, a Toyo-
ta, pretendem investir em plan-
tas dedicadas a produgao de hi-
drogénio a partir do etanol e em
posto de abastecimento para um
onibus que circula na Cidade
Universitaria, em Séo Paulo.

A proposta é usar o combus-
tivel para substituir o diesel em
um dos 6nibus utilizados pelos
estudantes no campus da USP.
O veiculo sera equipado com a
tecnologia de célula a combus-
tivel.
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Reducao das emissoes de
poluentes, um objetivo constante

oda poluicdo é negativa,
Tmas existem diferentes
tipos de impactos am-
bientais causados por diversas
substancias emitidas pelas ati-
vidades humanas, divididos em

duas grandes categorias.

Poluentes Globais

Os Poluentes Globais im-
pactam o planeta como um to-
do, independentemente de on-
de sdo emitidos. A grande pre-
ocupagao atual sdo os gases de
efeito estufa (GEE) que, se lan-
cados na atmosfera terrestre,
absorvem a energia infraverme-
lha e retém parte do seu calor,
intensificando o efeito estufa e
provocando o evento climatico
conhecido como aquecimento
global. No setor de transporte,

Grafico 1

o principal GEE é o CO,, o gas
carbodnico, proveniente, princi-
palmente, da queima de com-
bustiveis fésseis, como o diesel.

Desde 1997, a Semove bus-
ca mitigar as emissOes de CO,
nos transportes de passageiros
por Onibus, estimulando o cres-
cimento da eficiéncia energética
do setor, por meio das medigdes
das emissbdes veiculares, que
hoje ocorrem periodicamente
por meio do “Despoluir - Pro-
grama Ambiental do Transpor-
te”, desenvolvido por iniciativa
da CNT e do Sest/Senat; e por
meio do “Convénio Selo Verde”,
em parceria com o Inea - Institu-
to Estadual do Ambiente.

Outra significativa contribui-
cao para redugado dos indices
de emissdes de CO, pelo trans-

porte por 6nibus do estado do
Rio de Janeiro esta diretamen-
te relacionada a introdugao do
biodiesel na matriz energéti-
ca brasileira, cujo percentual de
adicao ao diesel convencional é
gradativo, estando hoje em 14%
(B14).

No intuito de definir as
emissdes absolutas de CO,, fo-
ram coletadas informacdes de-
talhadas, desde 2014, pela Se-
move, abrangendo a operacéao
de 184 empresas filiadas (Gréafi-
co 1), que atuam como operado-
ras de 6nibus em itinerdrios in-
termunicipais e/ou municipais
no estado do Rio de Janeiro. Es-
te estudo indica uma reducéo
de 52% no total de emissdes de
CO, pelo sistema de 6nibus nos
ultimos 9 anos.

INVENTARIO DE EMISSAO DE CO,DAS FROTAS DE ONIBUS

DO ESTADO DO RIO DE JANEIRO - SERIE HISTORICA (TONELADAS)

3.000.000

2.500.000

2.000.000

1.500.000

1.000.000

500.000

FEmissao Total de CO2 (toneladas)

«o=Biodiesel (%)

12




Grafico 2
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Poluentes Locais

De acordo com a Organiza-
¢ao Mundial da Saude (OMS),
os poluentes locais sdo res-
ponsdveis por mais de 4 mi-
Ihdes de mortes prematuras
por ano, sendo que a polui-
¢ao do ar externo é responsa-
vel por aproximadamente 3 mi-
Ihdes dessas mortes. Sdo noci-

Grafico 3

vos principalmente para as co-
munidades residentes a cur-
ta distancia de onde sdao emi-
tidos e ndo tém efeito em es-
cala global.

Os principais poluentes ex-
pelidos pelos veiculos a diesel
relacionados a salde publica
sao: material particulado (MP),
oxidos de nitrogénio (NOx), hi-

MONOXIDO DE CARBONO (CO) EMITIDO
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drocarbonetos (HC) e mondxi-
do de carbono (CO).

O Conselho Nacional do
Meio Ambiente - Conama,
criou o Programa de Contro-
le da Poluicdo do Ar por Vei-
culos Automotores - Proconve,
visando reduzir a poluigdo do
ar por fontes méveis no Brasil
e tendo sua estratégia tragada

Monoxido de
Carbono (CO) - Sua
inalag&o pode levar
a sintomas como
dor de cabeca,
tontura, nausea e
até mesmo morte,
em caso de altas
concentragoes.
Além disso, 0 CO é
um dos principais
responsaveis pela
formagéo do smog
fotoquimico, mistura
de poluentes
atmosféricos

que pode causar
problemas
respiratorios e
cardiovasculares
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Oxidos de
Nitrogénio

(NO,) - Quando
combinados com
outros poluentes
atmosféricos, os
oxidos de nitrogénio
podem formar
chuva acida e smog
fotoquimico. Além
disso, a exposigcao
prolongada

aos oxidos de
nitrogénio pode
levar a problemas
respiratdrios e
cardiovasculares

Grafico 4
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para veiculos leves e pesados,
com sucessivas fases de limi-
tes mais severos para a emis-
sao dos gases (chamadas de
P1, P2, P3 e assim por diante,
no caso dos veiculos pesados).

O aumento das tecnologias
de controle de emissdes norma-
tizadas pelo Programa de Con-
trole da Polui¢cdo do Ar por Vei-

Grafico 5

culos Automotores (Proconve),
espelhadas na legislagé@o euro-
peia (chamadas de padrdes de
emissao Euro) e o aumento da
qualidade do combustivel, com
a introdug@o no Brasil de um
6leo diesel com menor teor de
enxofre, 0 S10 (10 ppm), além da
mistura com o biodiesel, possi-
bilitaram que, entre 2011 e 2023,

HIDROCARBONETOS (HC) EMITIDOS

MEDIA MENSAL 2012 A 2030 (TONELADAS) - RM/RJ

as empresas de transporte de
passageiros por 6nibus da Re-
gido Metropolitana do Rio de
Janeiro conseguissem redu-
zir as emissdes dessas subs-
téncias entre 81% e 93%, e a
perspectiva é de que essas re-
dugdes cheguem a percentuais
de 85% a 96% em 2030 (Gréfi-
cos 2, 3,4 e b)

Hidrocarbonetos
(HC) - Causa
irritagdo aos olhos,
nariz, pele e trato
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"cipalmente os que focam na
150 do Transporte Piblico?

Coppe apresenta as 10 principais
acoes para um transporte sustentavel

m estudo produzido pe-
U lo Programa de Enge-

nharia de Transportes
(PET) da Coppe/UFRJ, sobre a
visdo do usudrio do transpor-
te publico na Regidao Metropo-
litana do Rio de Janeiro, antes
e depois da pandemia, foi o te-
ma principal do workshop que
debateu o impacto daquela cri-
se sanitéria no padrao de des-
locamento da RMRJ. O even-
to foi realizado dia 15 de maio,
pela Coppe, com apoio da Se-
move, na Associagao Comercial
do Rio de Janeiro e reuniu espe-
cialistas em mobilidade urbana
e representantes de prefeituras
e do Governo do Estado, além
do secretario de Mobilidade e
Infraestrutura do Espirito Santo,
Fabio Damasceno.

De acordo com a professora
e pesquisadora Cintia Macha-
do de Oliveira, secretaria exe-
cutiva da Associacdo Nacional
de Pesquisa e Ensino em Trans-
portes (Anpet), que apresentou
o estudo, o projeto de mapea-
mento da nova mobilidade ur-
bana foi dividido em trés eta-
pas. A primeira foi uma pes-
quisa de campo, realizada en-
tre agosto e outubro de 2023,
com 4.323 entrevistados, para
identificar o padrao de desloca-
mento da populagdo. Em segui-
da, foi realizada uma mesa-re-
donda com representantes das
empresas operadoras do siste-
ma de transporte publico. Por
ultimo, os pesquisadores ana-
lisaram artigos técnicos e pro-
jetos de sucesso em mobilida-

de de outros paises. Ao reunir a
visdo do usuério, do operador e
iniciativas de outros lugares do
mundo, a equipe da Coppe che-
gou ao top 10 de agdes neces-
sarias “para conseguir transfor-
mar o transporte do Rio de Ja-
neiro em um transporte susten-
tavel”, segundo Cintia.

As 10 ac¢bes propostas sdo:
restauracdo da confianca dos
usuarios; maior participacao do
transporte publico, o que exi-
ge tempos de viagem reduzi-
dos, linhas diretas, maior fre-
guéncia, menor custo, confor-
to e seguranga publica; redu-
cao da tarifa por meio de sub-
sidio; investimento em infraes-
trutura no primeiro e ultimo tre-
cho das viagens e nos pontos
de Onibus; adocdo de medidas
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de gerenciamento de demanda,
como pedagio urbano e restri-
¢cao de estacionamento; cons-
trucé@o de infraestrutura dedica-
da ao transporte publico, como
faixas exclusivas ou seletivas;
uso de tecnologia para melho-
rar a comunicagao com o usua-
rio; uso de veiculos ndo poluen-
tes; planejamento de linhas que
promovam a integragéo fisica e
tarifaria e evitem a sobreposi-
¢do dos sistemas de transpor-
tes, e indicagdo de autoridade
metropolitana, para a coorde-
nagao das agdes municipais em
beneficio da Regido Metropoli-
tana do Rio de Janeiro (RMR)J).

O transporte na RMRIJ nos
tltimos dez anos

A diretora de Mobilidade Ur-
bana da Semove, Richele Ca-
bral, falou no evento sobre o ce-
néario do transporte publico por
onibus na RMRJ. Segundo Ri-
chele, muito antes da pande-
mia, a partir de 2014, as empre-
sas de 6nibus do estado do Rio
ja vinham perdendo demanda
e suas frotas vinham sendo re-
duzidas e envelhecendo. "O nu-
mero de passageiros de 6nibus
pagantes da Regidao Metropo-
litana nos ultimos 10 anos en-
colheu 44%, nossa frota redu-
ziu em cerca de 50%, e a ida-

I I 0 niimero de passageiros
de dnibus pagantes da
Regiao Metropolitana nos
ultimos 10 anos encolheu
44%, nossa frota reduziu
em cerca de 50%, e a
idade média, que em 2014
era de cinco anos, hoje
esta passando dos oito,

chegando a nove anos//

Richele Cabral,
diretora de Mobilidade Urbana da Semove

de média, que em 2014 era de
cinco anos, hoje estd passan-
do dos oito, chegando a nove
anos”, disse. Outro dado desta-
cado pela palestrante foi o nu-
mero de empresas que fecha-
ram as portas (30), no estado
do Rio, tendo como consequén-
cia a reducédo de 44,5% no qua-
dro de rodoviarios.

Richele apresentou outras
duas pesquisas, realizadas pela
CNI (Confederagao Nacional da
Industria), em 2023, e pela CNT
(Confederagdo Nacional do
Transporte), em 2017. Segundo
a diretora, ambas apresentam
resultados semelhantes aos

apurados pelo levantamento da
Coppe. Disponibilidade, custo,

conforto, tempo, seguranga e
confiabilidade foram os seis
atributos mais citados pelos
entrevistados. "Sdo os que mais
impactam na qualidade perce-
bida”, afirmou a diretora.

Servigos  compartilhados,
tecnologia veicular, inovagao,
micromobilidade, = seguranga
publica e viaria, fidelizagao dos
clientes, Big Data e prioridade
para o transporte publico. Es-
ses sdo os caminhos, segundo
a executiva da Semove. Ela de-
fende a necessidade de garan-
tir a qualidade que a populagao
usudria do transporte almeja e
a sustentabilidade do negdcio.
“Essas coisas devem andar jun-
tas, a partir de uma visao glo-
bal para uma 'nova’ mobilidade
urbana. E todo um sistema que
precisa estar alinhado na cida-
de para que a gente possa atrair
essas pessoas novamente”,

O secretario de Estado de
Mobilidade e Infraestrutura do
Espirito Santo, Fabio Damas-
ceno, ministrou a ultima pales-
tra do workshop, quando fa-
lou sobre "O Transporte Publi-
co na Grande Vitéria”. Em se-
guida, Damasceno integrou a
mesa-redonda que debateu a
visdo do poder publico sobre o
panorama do transporte publi-
co na Regido Metropolitana do
Rio de Janeiro. Também parti-
ciparam da mesa: Simone Cos-
ta, assessora-chefe especial do
Fundo de Mobilidade Urbana
Sustentavel, da Secretaria Mu-
nicipal de Transportes do Rio
de Janeiro; Renato Barandier,
secretario de Urbanismo e Mo-
bilidade de Niterdi; e José Ro-
berto de Lima, diretor do Detro-
-RJ. O debate foi mediado pelo
professor Glaydston Ribeiro, do
PET/Coppe.
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RIOCARD MAIS RECEBE PREMIOS EM VARIAS CATEGORIAS

Empresa se forbalece como marca inovadora, becnoldgica e premiada

Os ultimos meses marcaram um periodo importante
nesses 20 anos de trajetdria da Riocard Mais. A bus-
ca por um servico de exceléncia no Rio de Janeiro foi
reconhecida em quatro premiagdes de organizagdes
distintas, em mais de uma categoria, mostrando a vo-
cacao tecnologica, inovadora e criativa da empresa.

Em levantamento feito pela plataforma Connected
Smart Cities, em parceria com o Mobilidade Estadao,
a Riocard foi apontada entre as 100 empresas mais in-
fluentes em mobilidade na categoria Tecnologia e Ino-
vacao. O processo de avaliagao baseou-se nos pilares
Inovagdo e Ambiental, Social e Governanga (ESG).

Ja o Tomais, assistente virtual criado para automatizar
processos e agilizar o contato com os clientes, venceu
o Bots Brasil Awards, na categoria Atendimento. Ha
alguns anos, o chatbot contribui com esse momento
de transformacao digital na Riocard Mais, que prioriza
a melhor jornada do cliente. Atualmente, o Tomais é
responsavel por quase 40% dos atendimentos da em-
presa e ja se tornou o principal canal de comunicacao
da Riocard Mais.

Também na esteira do Atendimento, pela quinta vez
a Riocard foi indicada ao Prémio Reclame Aqui, que
avalia as empresas com as melhores reputacoes e
operagdes de atendimento mais eficientes. Seleciona-
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da na categoria Transporte — Bilhetagem Eletronica,
a empresa chegou para a disputa mais bem avaliada
pelos consumidores nos quesitos nota final, respostas
as demandas e no indice de resolugao dos problemas
relatados na plataforma, indicadores que mostram o
compromisso com a satisfagao dos clientes.

O jingle "Ainda bem que tem’, que embalou a cam-
panha institucional de 2023, foi vencedor do Prémio
Colunistas + CCRJ. Assinada pela agéncia de publici-
dade Quintal, a letra reforga que o cartdo da empresa
€ 0 Unico aceito em todos os meios de transporte e
esta em mais de 70 cidades, além de permitir recarga
pelo WhatsApp e aplicativo e disponibilizar um clube
de beneficios aos clientes do transporte publico do es-
tado do Rio.

“Essas conquistas sao fruto de uma cultura de ino-
vacao da empresa, de uma busca constante pelo
melhor atendimento ao cliente e de uma linguagem
gue nos conecte a ele com leveza. Foram votagdes
nas quais o publico reconheceu esse esforgo e espe-
cialistas analisaram nossas campanhas de atuacao
no setor. E um momento que realmente merece ser
comemorado pelos nossos colaboradores e nos
trouxe alegria. O empenho de cada um deles propor-
cionou esse reconhecimento a Riocard”, ressalta o
diretor-executivo Cassiano Rusycki.

Bots Brasil Awards 2023

Vencedora do Bots Brasil
Awards na categoria
Atendimento, com o

nosso assistente virtual
Tomais.

5 vezes indicada ao
Prémio Reclame Aqui na
categoria Transporte -
Bilhetagem Eletrénica

As 100 Empresas + Influentes

Entre as 100 empresas
mais influentes na
categoria “Tecnologia &
Inovagéao para Mobilidade”,
pela plataforma Connected
Smart Cities.

Vencedora do Prémio de
melhor peca de radio, com
o jingle “"Ainda Bem que
Tem" pelo Juri de Marcas
do CCRJ + Colunistas.
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RIOCARD MAIS MARCA PRESENCA NO CONNECTED

SMART CITIES NORDESTE

Pela primeira vez, a Riocard Mais participou do Con-
nected Smart Cities na regiao Nordeste do Pais.
Para o evento, realizado no Centro de Convencdes
Salvador, na capital baiana, a empresa montou um
estande com destaque para 0s produtos e servicos
inovadores que a levaram a se tornar a maior empre-
sa de bilhetagem eletronica do Brasil, além de par-
ticipar de um painel sobre integragdo multimodal e
plano de mobilidade urbana.

Conhecido por aproximar os fornecedores a em-
presarios, especialistas e representantes das trés
esferas do governo e promover o debate sobre as
transformacdes essenciais ao transporte publico, o
Connected Smart Cities foi o local ideal para apre-
sentagéo das formas de pagamento inteligentes,
praticas e seguras utilizadas em seis milhdes de
transacoes diariamente no estado do Rio de Janeiro
e 0s sistemas de controle envolvendo integragdes
entre modos de transporte e subsidios tarifarios.

A maneira customizada como a companhia atende
a prefeituras, governos estaduais, operadores de
transporte e cliente final foi um dos pontos aborda-
dos por Carlos Eduardo Nassur, gerente comercial
da Riocard Mais, executivo que representou a em-
presa no CSC.

“Foi a capacidade da Riocard Mais de se adaptar
rapidamente e dominar a tecnologia exigida pelo
Governo do Estado que ajudou a viabilizar todas as
matrizes de transporte da Regido Metropolitana do
Rio de Janeiro, de integrar os sete modais de trans-

porte e assegurar a politica do Bilhete Unico e da
Tarifa Social. Da mesma maneira que desenvolve-
mos solucdes especiais para cidades que necessi-
tavam de beneficios tarifarios para seus moradores.

Olhar com atencéo o cliente nos ensinou tambem
a evoluir sem abandonar as formas mais tradicio-
nais de pagamento. Conectamos 70 das 92 cidades
do Rio e temos perfis completamente diferentes de
passageiros dentro de municipios com caracteristi-
cas distintas”, explica Nassur, que participou do
painel Mobilidade - Conectividade & Integracao: In-
tegracao Multimodal e Plano de Mobilidade, ao lado
do secretario de Mobilidade Urbana de Salvador e
representantes do Ministério da Cidades, BNDES e
da Cittamobi.




SHOW DA MADONNA COMPROVA EFICIENCIA DA
RIOCARD MAIS

Foi um show histérico de Madonna no Rio de
Janeiro. Praia de Copacabana lotada, com 1,6
milhdo pessoas para assistir ao show de encer-
ramento da “The Celebration Tour”, que celebrou
0s 40 anos de carreira da rainha do pop. Conces-
sionarias de metro, trem, barcas, operadores de
onibus e diversos 6rgaos estaduais e municipais,
como seguranca, saude e limpeza atuaram com
planejamentos especiais. E grandes eventos pre-
cisam de solucdes de mobilidade urbana para dar
conta do deslocamento do publico.

Com a Riocard Mais néao foi diferente. Com cinco
festivais Rock in Rio, Jornada Mundial da Juven-
tude, Olimpiadas e incontaveis Carnavais na baga-
gem, a empresa, mais uma vez, contribuiu com a

mobilidade do municipio do Rio de Janeiro. Entre
reunides que determinaram a escala das equipes
interna e extra nas ruas, estoque de cartoes, ven-
da em bilheterias, alinhamentos com os modos de
transporte, analise de perfil do publico e origem e
destino dos passageiros, foram quatro semanas
de planejamento e cerca de 100 colaboradores en-
volvidos diretamente.

“Megaeventos como foi o show da Madonna com-
provam a vocagao do Rio de Janeiro para sediar
esse tipo de espetaculo. O dia a dia da cidade é
impactado de tal maneira que somente sistemas
de transporte coletivo sdo capazes de conduzir
tantas pessoas concentradas no mesmo local. E
a bilhetagem eletronica faz parte desse grupo que
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ndo pode falhar. Ter um sistema unico, aceito em

todos 0s meios de transporte, garante a pratici-

dade que turistas ou moradores locais esperam

e a facilidade no embarque que operadores de

transporte confiam’, diz Cassiano Rusycki, CEO

da Riocard Mais.

Os nimeros comprovam a explicagdo de Rusycki. &t Al =@ g ?ﬁ
Cerca de 425 mil passageiros utilizaram o siste- i vl | ‘ JN'
ma Riocard Mais para o show. Uma a cada quatro

pessoas que foi a Praia de Copacabana optou por

usar os cartdes da empresa. No metrd, onde o0s

bilhetes foram vendidos em duas bilheterias fisi-

cas e as equipes de vendas atuaram em quatro

estacdes, houve um aumento de 42% na utilizagcéao

do cartdo Expresso da Riocard, se comparado aos

sabados anteriores ao megaevento. Outra medi-

da importante que ajudou no deslocamento dos

clientes foi a aceitagdo do Riocard Mais na linha

de Onibus criada exclusivamente para circular en-

tre o Terminal Gentileza e Copacabana.

GENTILEZA-
GERE-
2 SPOSTNIDARS




coluna 6nibus

Vale-alimentacgao
oferece vantagens para
trabalhadores e empresas

Apesar de nao ser obrigatdrio por lei, o vale-
alimentagao faz parte da realidade de milhdes de
trabalhadores, que conquistaram o beneficio a partir
de acordos sindicais e convengdes coletivas e devido
ao Programa de Alimentagao do Trabalhador (PAT).
A grande vantagem do cartdo-alimentacgao é poder
ser fornecido pelas empresas a seus empregados no
lugar da cesta bésica. De acordo com Carlos Eduardo
Nassur, gerente comercial da RioPar, empresa gestora
da bilhetagem eletrénica no estado do Rio de Janeiro,
responsavel pela parceria com a Sodexo, tanto os
trabalhadores como os empregadores ganham ao
optar pelo cartao.

No caso da empresa, todo o processo de logistica de
compra e distribuicdo da cesta basica, que demanda
tempo e méo de obra, gerando custo, passa a ndo ser
mais necessdrio. Basta disponibilizar o valor acordado
para a cesta, em dinheiro, no vale-alimentagéo, todos
0s meses, no dia pré-estipulado, sem nenhuma
burocracia. "A empresa pode controlar as despesas
feitas com o beneficio por meio da plataforma
Sodexo. Em alguns casos, dependendo do niimero

de funcionérios, ela pode, inclusive, adicionar mais
beneficios em estabelecimentos comerciais diversos,
como servigos de bem-estar e salde, entre outros, néo
necessariamente de alimentagao, e oferecé-los sem

custo aos seus colaboradores”, explica Carlos Eduardo.

O trabalhador ganha, conforme explica Carlos
Eduardo, por ter a possibilidade de utilizar o valor
mensal creditado no cartdo da forma que preferir,
entre os 750 mil estabelecimentos credenciados

pela marca, como supermercados, hortifruti, lojas de
produtos naturais e mercearias. Além disso, evita o
transporte da cesta bésica, pesada e volumosa, entre
a empresa e sua residéncia. E qualquer pessoa da
familia do beneficiado pode ficar responsavel pelas
compras, utilizando o vale-alimentacgéao, que dispde de
uma versao fisica e outra virtual. O aplicativo do cartao
permite ao usudrio acompanhar o saldo pelo celular.

Segundo Carlos Eduardo, “o vale-alimentacgao
concede maior poder de compra aos trabalhadores,
¢+
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Mais flexibilidade na
oferta do beneficio

O mais rapido
do mercado

que passam a se sentir mais valorizados com a
possibilidade de utilizar o cartdo para comprar
produtos que ndo comprariam se nao fosse pelo
beneficio”. Ou seja: o cartdo permite que o funcionério
pesquise precos e compre de acordo com as suas
necessidades e preferéncias alimentares, como frutas e
legumes e produtos frescos, ndo fornecidos nas cestas
basicas. O representante destaca ainda a importancia
da satisfagdo dos funciondrios. "Quando o trabalhador
estd satisfeito com os beneficios que recebe da
empresa, ele trabalha ainda mais motivado e feliz,
melhorando o ambiente de trabalho e aumentando a
produtividade final",

O cartdo Sodexo (atual Pluxee) é oferecido para mais
de 6,5 milhdes de trabalhadores, de 175 mil empresas
no Brasil. A marca Pluxee esta presente em 31 paises,
com 1,7 milhdo de estabelecimentos parceiros, e
dispde de mais de 250 produtos: além do vale-
alimentacéo, vale-refei¢éo, vale-combustivel, cartéo

multibeneficios e outros.
Substitui a

E facil de
cesta basica

contratar
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Eletra e Caio lancam
primeiros onibus escolares
100% elétricos do Pais

A Eletra, em parceria com a Caio, apresenta, pela
primeira vez no Pais, dois modelos de 6nibus elétricos
escolares 100% brasileiros, no C-Move Brasilia.

Um deles tem 9,6m, chassi Volkswagem, carroceria
Foz Super da Caio, motores e baterias WEG,

capacidade para 41 passageiros sentados e 1vaga
para cadeirante. Tem autonomia de 120/140 km,
com recarga em movimento (recarga regenerativa)
e ar-condicionado.

J& o 6nibus elétrico escolar de 11,3m, chassi
Mercedes-Benz, carroceria Foz Super da Caio,
motores e baterias WEG, tem capacidade para 52
passageiros e uma cadeira de rodas. Tem autonomia
de 110/120 km, com recarga em movimento, e ar-
condicionado.

Os escolares elétricos, com tecnologia 100%
nacional, vém suprir uma lacuna no setor de
transporte escolar, proporcionando uma viagem
mais confortavel, silenciosa, totalmente sustentavel
e segura para criangas e jovens.

Uma frota de 100 6nibus escolares elétricos rodando
por 1 ano deixa de emitir 1.065,94 toneladas de

CO, na atmosfera, o que contribui com as metas
internacionais de controle da poluigdo e salde de
nossas criangas.

Os 6nibus tém tecnologia de tragéo elétrica e
integracao Eletra, carroceria Caio eMillennium,
motor elétrico e baterias WEG - todas elas
empresas brasileiras - e chassis Mercedes-Benz,
fabricados em Sao Bernardo do Campo (SP).

Invictus HD 2025 inova com aumento da capacidade
de carga nos bagageiros, mantendo o custo-beneficio

O modelo segue as linhas de design da familia Invictus
DD, com novos detalhes externos, vérias novidades
internas de acabamentos e facilidades de ergonomia
para passageiros e motoristas. Pecas intercambiéveis
entre os produtos da linha Invictus, de baixo custo de
manutencéo e um grande diferencial de capacidade de
carga nos bagageiros.

Uma atencgéao especial foi dada aos acessos da cabine
do motorista e ao saldo de passageiros durante o
desenvolvimento do projeto de engenharia e é um
aspecto destacado pela Comil. O conceito "Free
Access", criado apds uma pesquisa de mercado com
clientes e passageiros, visa oferecer o melhor acesso
possivel, tanto para os passageiros quanto para o
motorista nessa categoria de 6nibus.

Além do aumento das dimensdes da porta

de entrada para a cabine do motorista,

tanto em altura quanto em largura, pelo

lado do saldo de passageiros, a escada

de acesso ao saldo também foi ampliada, de
acordo com a Comil, com um ganho adicional

de 210mm, além da luz indireta em LED para
iluminar os degraus.

O espaco para bagagens e encomendas nunca sera
uma preocupag¢do no modelo HD Invictus 2025.
Projetado com base no conceito "full load", a equipe
de engenharia da Comil conseguiu encontrar solugdes
para atimizar o espago, resultando em um aumento
de 10% na capacidade de carga, em comparagao com
o modelo anterior, podendo chegar a até 26 metros
cubicos, dependendo da configuragao da carroceria.
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Design arrojado, tecnologia avancada e sustentabilidade se
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meio ambiente

Norma do Inea—
aumenta niv
sobre gases de.ef

i

Convénio Selo Verde,

parceria entre a Semo-

ve, o Inea (Instituto Es-
tadual do Ambiente) e o Des-
poluir, Programa Ambiental do
Transporte do Sistema Trans-
porte (CNT, Sest Senat e ITL),
cuja renovagao acontecera em
outubro deste ano, aumentou
o nivel de exigéncia com re-
lacdo a emissdo de poluen-
tes por parte das operadoras
de transporte coletivo do esta-
do do Rio de Janeiro. A Resolu-
¢ao 97, do Conselho Estadual
de Meio Ambiente (Conema),
de novembro de 2022, aprovou
a Norma de Operagédo do Pro-
grama de Relato de Emissoes
de Gases de Efeito Estufa 52
(NOP-52), do Inea, que estabe-
lece que as empresas dos se-
tores de transportes, energia,

industria e residuos e efluentes
devem apresentar, anualmen-
te, ao Instituto, o inventario de
emissdes de gases de efeito
estufa (GEE) verificado.

De acordo com a coorde-
nadora de Meio Ambiente da
Semove, Christiane Chafim, a
obrigacao vale apenas para as
empresas de 6nibus com 200
ou mais veiculos em sua frota,
mas pode ser adotada volunta-
riamente pelas demais opera-
doras. “E importante ressaltar
gue nao basta fazer o inven-
tario de gases, é preciso verifi-
cé-lo. Ou seja: garantir que ele
esteja realmente correto, co-
mo se fosse uma auditoria pa-
ra acreditacdo.. semelhante ao
gue é feito para conseguir o
certificado de gestao ambien-
tal da ISO, por exemplo. E tu-

do isso vai gerar custo para as
empresas”, explicou Chafim. A
coordenadora antecipou que
o Centro de Servicos Ambien-
tais (CSA) da Federacao esta
fazendo esse trabalho de pro-
dugédo do inventario gratuita-
mente.

Responsabilidade legal

O objetivo da NOP-52, de
acordo com a Resolugdo do
Conema, é “estabelecer pro-
cedimentos, requisitos gerais e
critérios para atendimento ao
Programa de Relato de Emis-
soes de Gases de Efeito Estufa
para fins de licenciamento am-
biental e composi¢cdo do Ca-
dastro Estadual de Emissdes
de Gases de Efeito Estufa no
Estado do Rio de Janeiro”. Por-
tanto, é obrigacdo e responsa-



I [E importante
ressaltar que nao basta
fazer o inventario de gases,
€ preciso verifica-lo. Ou seja:

garantir que ele esteja realmente
correto, como se fosse uma auditoria
para acreditagao... semelhante ao que
é feito para conseguir o certificado

de gestao ambiental da ISO,

por exemplo 1

Christiane Chafim,
coordenadora de Meio
Ambiente da Semove

bilidade legal da empresa atin-
gida pela norma estar em con-
formidade regulatéria com a
mesma. Caso ndo cumpra 0s
requisitos exigidos, pode ficar
sujeita a suspensao ou revoga-
¢ao do seu licenciamento am-
biental, além de multa e danos
a sua imagem e reputacgao.
Segundo Chafim, a obri-
gagao das operadoras de 6ni-
bus do estado do Rio é realizar
0s escopos 1 e 2 do inventario.
O primeiro, conforme descri-
to na Resolugdo 97 do Cone-
ma, diz respeito as “emissoes
diretas de um empreendimen-
to provenientes de fontes que
pertencem ou sao controladas
pela organizagéo”. E o caso da
combustao do diesel utilizado
nos Onibus, das emissdes de
sistemas de ar-condicionado e

refrigeracdo, entre outros. Ja o
segundo estd relacionado “as
emissdes indiretas associa-
das a producgédo de eletricidade
comprada ou contratada e que
é consumida em um empreen-
dimento, equipamento ou ope-
racoes proprias ou controladas
pela organizagéo”. O escopo 3,
referente as emissdes indiretas
provenientes de atividades na
origem ou no final da cadeia de
valor, fora do controle da em-
presa, nao é exigido das em-
presas de transporte coletivo.

Programa Brasileiro
GHG Protocol

O inventéario, uma espécie
de raio-X ambiental da empre-
sa que mostra as fontes de ga-
ses de efeito estufa nas ativi-
dades produtivas e a quantida-
de langada na atmosfera, deve
ser realizado através do Pro-
grama Brasileiro GHG Proto-
col, que dispoe de ferramentas
de célculo para estimativas das
emissoes. O GHG reune um
conjunto de padrdes e orienta-
¢Oes corporativas, fornecendo
base contabil para a medigédo
de GEE pelas empresas e per-
mitindo a elas planejar e acom-
panhar seus avancos ambien-
tais. O Programa é uma adap-
tagdo do método GHG Proto-
col ao contexto brasileiro e foi
desenvolvido pelo FGVces e
WRI, em parceria com o Minis-
tério do Meio Ambiente, Con-
selho Empresarial Brasileiro
para o Desenvolvimento Sus-
tentavel (CEBDS), World Bu-
siness Council for Sustaina-
ble Development (WBSCD) e
27 empresas fundadoras. Seu
objetivo é "estimular a cultu-
ra corporativa de inventario de
emissoes de GEE no Brasil pa-
ra uma agenda de enfrenta-
mento as mudancas climaticas
nas organizagoes”.

Programa Brasileiro

GHG Protocol

O inventario deve ser realizado através do Programa

Brasileiro GHG Protocol, que dispoe de ferramentas

de calculo para estimativas das emissoes



melo amblente

A afericao dos 6nibus do es-
tado do Rio de Janeiro para o ni-
vel de emissdo de fumaga pre-
ta e de CO, comegou em 1997,
com o Programa Economizar.
“Inicialmente, a adesao das em-
presas era voluntdria; depois é
que se tornou um programa de
monitoramento, o Procon Fu-
maca Preta, que é o Convé-
nio Selo Verde, e todas passa-
ram a ser obrigadas a fazer”, ex-
plica Chafim. “Por isso, a gen-
te acredita que, com o tem-
po, acontecerd o mesmo com
o inventario de gases: ele de-
ve se tornar uma obrigacao le-
gal para todas as operadoras...

A Viagéo Nossa Senhora do Amparo, de Ma
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rica, foi a primeira a concluir o

relatorio (NOP-52) referente ao ano de 2023

Até por conta dos ultimos acon-
tecimentos da area ambiental,
das Ultimas agendas, os Obje-

Desempenho da frota do estado
do Rio chega a 99,1% em 2023

O Convénio Selo Verde realiza as medicdes de controle das
emissdes de gases poluentes visando ao atendimento a legisla-
¢ao ambiental estadual, segundo a Resolugdo Conema 58, que
aprova a NOP-14 - Procon Fumaga Preta, do Inea. O servigo
abrange a entrega semestral de laudos e o acesso a um banco
de dados que permite consulta ao histérico de medigoes da frota.

De acordo com Chafim, a medida vem contribuindo signifi-
cativamente para o crescimento da eficiéncia energética do se-
tor. Entre 1998 e 2023, foi economizado mais de 1 bilhdo de litros
de diesel, evitada a emisséo de 2,6 milhdes de toneladas de CO,
e de mais de 59 mil toneladas de material particulado. O desem-
penho ambiental da frota de 6nibus do estado do Rio foi medido
pela primeira vez em 2007, quando alcangou 82,6%, superando a
meta de 80%. Em 2009, o indice superou 0os 90%; em 2021, che-
gou a 99,2%; no ano seguinte, a 99,4%; e fechou 2023 em 99,1%.
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tivos de Desenvolvimento Sus-
tentavel (ODSs) da ONU, e todo
esse movimento que vem ocor-
rendo”, afirma.

Prazo vai até julho

A Viagéao Nossa Senhora do
Amparo, de Maricg, foi a primei-
ra a concluir o documento refe-
rente ao ano de 2023, entre as
17 empresas que devem atender
essa exigéncia, por contarem
com uma frota de 200 ou mais
veiculos. O prazo vence em ju-
Iho deste ano. O Centro de Ser-
vicos Ambientais (CSA) da Se-
move estd focado no cumpri-
mento da NOP-52 pelas empre-
sas, sejam as que tém obriga-
toriedade, sejam as que o farao
voluntariamente. “Vamos estar
disponiveis para fazer esse in-
ventdrio de forma gratuita pa-
ra as empresas associadas. Pa-
ra aquelas que precisam cum-
prir a norma, faremos os esco-
pos 1 e 2; para as demais, ape-
nas o escopo 1, que teoricamen-
te j& é realizado para todo o se-
tor, com base nos dados que re-
colhemos através do Convénio
Selo Verde. A etapa de verifica-
cao devera ser feita por empre-
sa certificada pelo Inmetro”, in-
formou Chafim.
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Mobilidade urbana e

eleicoes municipais 2024

Francisco Christovam, diretor-executivo da NTU, fala

sobre o que o setor de transporte publico urbano espera
dos candidatos e candidatas as prefeituras

ste ano, 5.568 municipios
Edo Brasil irdo eleger os

novos prefeitos que farao
a gestao das cidades ao longo
do préximo quadriénio (2025 a
2028). A campanha comega ofi-
cialmente no dia 16 de agos-
to, quando tem inicio a propa-
ganda eleitoral, e se encerra em
3 de outubro; as eleigbes se-
rao realizadas no dia 6 de ou-
tubro e, se houver segundo tur-
no, no dia 27. Cerca de 152 mi-
Ihdes de eleitores deverdo com-
parecer as urnas para escolher

[ IE o cidad3o que paga
a passagem quem vai arcar

com a viagem dele e com uma

parte da viagem de alguém que
esta se beneficiando da gratuidade,

qualquer que seja ela. Se ficar

muito caro e a populagao nao tiver
condi¢des de pagar, a prefeitura
tera que subsidiar o transporte,

subsidiar os passageiros e

assim por diante /]

Francisco Christovam,
diretor-executivo da NTU

aquele ou aquela cujos progra-
mas de governo propostos me-
lhor representarem seus an-
seios. A mobilidade urbana es-
tara, certamente, entre as im-
portantes pautas defendidas no
periodo de campanha, na maio-
ria dos municipios. O setor de
transporte publico coletivo ur-
bano ja tem definidos seus prin-
cipais posicionamentos e pre-
para uma cartilha para os can-
didatos.

De acordo com o diretor-
-executivo da NTU (Associa-
¢ao Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos), Fran-
cisco Christovam, existe uma
grande preocupagao por par-
te do setor em anos eleitorais e,
em especial, nos pleitos muni-
cipais. "Particularmente, quan-
do ha elei¢bes para prefeitos, o

‘l&ilbn-o
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risco de alguns candidatos pro-
meterem o que nao é possivel
ser cumprido é relativamente
grande. A experiéncia mostra
isso”, afirma. Aumento de gra-
tuidades, de frota e de linhas
sdo algumas das propostas co-
mumente apresentadas duran-
te as campanhas, segundo o di-
rigente. "Porém, esse acréscimo
no custo de producédo do ser-
vico normalmente néo leva em
consideragao a visdo da recei-
ta", destaca.

Promessas de campanha

No caso das gratuidades,
por exemplo, atualmente ja
existe uma série de grupos be-
neficiados, como: idosos (cujo
direito é garantido na Cons-
tituicdo Federal e no Estatu-
to do ldoso); estudantes; e pes-
soas com deficiéncia, entre ou-
tros, variando conforme a legis-
lacdo da cidade ou do estado.
O problema, segundo Christo-
vam, “é quando querem esten-
der o beneficio para outras ca-
tegorias, como professores, mé-
dicos, funcionarios publicos etc.
Isso é uma coisa extremamen-
te preocupante e por uma razao
muito simples: a gratuidade é
um termo técnico; o transporte
gratuito ndo existe, alguém vai
pagar essa conta.. Ha o equi-



voco de se achar que quem pa-
ga é a empresa operadora; no
final, é o cidaddo que paga a
passagem quem vai arcar com
a viagem dele e com uma par-
te da viagem de alguém que es-
td se beneficiando da gratuida-
de, qualquer que seja ela”, expli-
ca. "Se ficar muito caro e a po-
pulacdo nao tiver condigoes de
pagar, a prefeitura terad que sub-
sidiar o transporte, subsidiar os
passageiros e assim por diante”,
completa.

Outra promessa de campa-
nha, que, de acordo com o exe-
cutivo, apesar de menos co-
mum, vez ou outra aparece en-
tre as propostas, é a substitui-
¢do de empresas. “Nao estou
dizendo que isso ndo seja pos-
sivel, nem que nao seja conve-
niente fazé-lo. Mas é preciso
sempre se basear numa ana-
lise técnico-juridica, porque o
contrato, seja de concessao ou

permissdo, permite as empre-
sas entrarem com uma agao e
cobrarem lucro cessante, além
de outras questdes. Ou seja: is-
so tem consequéncia juridica
e posteriormente econdmica”,
afirma Christovam.

Cartilha para as elei¢ées

Para evitar promessas de
campanha que possam gerar
prejuizos, tanto para as prefei-
turas como para a populagéo,
e visando orientar as equipes
técnicas dos programas de go-
verno de candidatos quanto a
pauta da mobilidade urbana, a
ANTP (Associagao Nacional de
Transportes Publicos), com o
apoio da NTU, criou uma carti-
lha sobre o transporte publico
nas eleicoes, langada no plei-
to municipal de 2020. O docu-
mento ganhou uma versao para
as elei¢des estaduais de 2022 e
agora serd reeditado para 2024,

com langamento previsto pa-
ra agosto, durante o Semindrio
Nacional da NTU, em Sé&o Pau-
lo. “Claro que cada cidade tem
suas necessidades, sua realida-
de. Tem cidades com um ser-
vigo relativamente bom, bem
avaliado pela populacdo, on-
de o que pode ser feito é pro-
por melhorias. Mas ha cidades
em que o servigo esta ruim. En-
tdo, de fato, o prefeito precisara
fazer promessas, mas que pos-
sam ser cumpridas e que te-
nham suas consequéncias de-
vidamente avaliadas. Essa pers-
pectiva é fundamental”, esclare-
ce Christovam.

A cartilha, segundo o execu-
tivo, traz a defesa de um trans-
porte de qualidade a partir dos
seguintes pilares: infraestrutu-
ra adequada; estudo da rede
de transporte; subsidio e fontes
de recurso para cobrir o cus-
teio; comunicagao e treinamen-



eleicoes

to; e capacitagado. “A infraestru-
tura diz respeito, por exemplo, a
implantagéo de faixa exclusiva
e corredor, nos casos de cida-
des de porte médio, e BRT, nas
grandes cidades, além de termi-
nais de transferéncia e integra-
¢ao para sistemas operacionais
tronco-alimentadores”,  infor-
ma. A recomendacao de estudo
da rede de transporte, de acor-
do com o diretor, também se faz
necessaria para cidades médias
e grandes. Ele destaca que, com
a bilhetagem
eletrénica, es-
se trabalho fi-
cou mais facil
de ser realiza-
do, podendo-
-se apurar co-
mo esta o des-
locamento das pessoas, 0os ho-
rarios em que acontecem, zo-
nas de origem e destino, moti-
vos da viagem, quem utiliza o
transporte coletivo e quem usa
o individual. Com esses dados
em maos, é possivel fazer uma

I Inss, transportadores,
nao somos criadores de custos,
mas repassadores; pegamos todos
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Como ter um Transporte Piblico

EFICIENTE, BARATO
E COM QUALIDADE
na sua cidade

#ElejaoTransportePublico!
#TransportePublicoElege!

[~

#T4 @eaeus B O utiie. ANP

avaliagao da rede de trans-
porte e apresentar suges-
tdes de melhorias.

Subsidios e fontes de custeio

A questdo do subsidio e das
fontes de recursos para cus-
teio e investimentos é outro fa-
tor que deve merecer atengédo
especial por parte dos candi-
datos as prefeituras. “"Hoje, sa-
bemos que o custo dos insu-
mos - do 6leo, do pneu, do pro-
prio dnibus - aumenta em uma
proporcao diferente da capaci-
dade de pagamento da popula-
¢ao. Na maioria dos casos,
a populagao ja chegou

no seu limite: ndo tem mais co-
mo aumentar o 6nus, se eu pos-
so assim dizer, do custo do ser-
vigo Unica e exclusivamente na
tarifa, no passageiro. Lembran-
do que nds, transportadores,
ndo somos criadores de custos,
mas repassadores; pegamos to-
dos os custos e colocamos em
uma planilha, instrumento que
nos permite avaliar o valor da
tarifa. Se esse valor for superior
a capacidade de pagamento da
populacao, a prefeitura ndo tem
outra saida a nao ser subsidiar
seu sistema de transporte”, es-
clarece Christovam. O diretor
ressalta que o subsidio é sem-
pre direcionado ao passageiro:
"as empresas operadoras nun-
ca sao subsidiadas, elas séo re-
muneradas pelos servigos que
prestam e foram contratadas
para fazer”.

O recurso para custear o
subsidio, segundo o executivo,
pode vir de fonte orgamentaria
ou de fontes extratarifarias, co-
mo cobranca de estacionamen-
to nas vias publicas; taxagao de
congestionamentos; o novo Se-
guro Obrigatério para Prote-
cao de Vitimas de Acidentes de
Transito (SPVAT), que acaba de
ser recriado (ver abaixo). "“Qua-
se sempre é o transporte indivi-
dual bancando parte do trans-
porte coletivo, por uma ques-

os custos e colocamos em uma planilha,
instrumento que nos permite avaliar o
valor da tarifa. Se esse valor for superior a
capacidade de pagamento da populagao,
a prefeitura ndo tem outra saidaanéo
ser subsidiar seu sistema de l |
transportes’ J

Francisco Christovam,
diretor-executivo da NTU




tao de justica, ja que é o trans-
porte individual que utiliza, em
quantidade muito maior, toda a
infraestrutura existente na cida-
de. Em Sao Paulo, por exemplo,
temos 12 mil 6nibus e uma fro-
ta de 8 milhdes de automdveis
circulando. Esses 8 milhdes de
automoveis utilizam o sistema
vidrio, as ruas, as avenidas, to-
da a sinalizacdo horizontal, ver-
tical, semaférica, disponibiliza-
dos para organizar o trafego e
o uso do espaco urbano. E mui-
to desproporcional”, diz. Chris-
tovam lembra que o custeio do
transporte coletivo pelo indivi-
dual é "uma tese universalmen-
te aceita e praticada em varios
paises”. Ele citou a cidade de
Nova York, que seguiu o exem-
plo de Londres, Singapura, Mi-
lao, Estocolmo e San Diego, e
aprovou recentemente a taxa-
¢cdo para entrada de automoé-
veis, caminhdes, motocicletas,
téxis e carros de aplicativo no
centro comercial de Manhattan.

Comunicacao e capacitacao
Sobre o pilar comunicacgao,
o diretor destaca a importancia
de tornar o aparelho celular um
aliado para o setor de transpor-
te, para informar ao cidadao, a
partir de aplicativos de geoloca-
lizagé@o, qual o ponto de énibus
mais préximo, o tempo de espe-
ra pelo 6nibus, o tempo de via-
gem, entre outras funcionalida-
des, além de disponibilizar da-
dos sobre o sistema operacio-
nal, consércio ou érgao gestor.
“Estamos dando énfase a ques-
tdo da comunicacgédo porque ela
nunca foi tratada como uma
medida de importédncia. Cada
vez mais, trabalhamos com 6ni-
bus mais modernos e confor-
taveis, fazemos programagao

O treinamento e capacitagdo dos rodovidrios, em especial dos motoristas de

6nibus, € um dos pilares defendidos para garantir a qualidade na prestacédo do

transporte coletivo

de linhas, controlamos parti-
das de viagem, o carregamento,
o perfil operacional de cada li-
nha.. Tudo isso a gente faz, mas
nao conta para o cliente; pre-
cisamos contar. E a participa-
¢ao do poder publico, do can-
didato que vai se tornar prefei-
to, € fundamental. Temos a ab-
soluta consciéncia de que de-
vemos trabalhar de maos dadas
com o poder concedente e até
mesmo com a populagdo e nos-
sos clientes. Sentados a mesma
mesa, devemos buscar todas
as possibilidades factiveis para
produzir um servigo de qualida-
de ao preco mais modico possi-
vel”, defende o diretor.

O treinamento e capacita-
¢ao dos rodoviarios, em espe-
cial dos motoristas de 6nibus,
é o Ultimo dos pilares defendi-
dos para garantir a qualidade
na prestagdo do transporte co-
letivo. “O motorista é conside-
rado um embaixador do servigo,
é a pessoa que recebe o clien-
te. Entdo, ele deve ter nogéo
de urbanidade para que possa,
de fato, desempenhar esse pa-
pel, além do de condutor”, de-
fende Christovam. O executivo

ainda destaca a importéncia da
capacitagdo dos demais profis-
sionais de operacdo, como fis-
cal, despachante, inspetor, que
também lidam com os clien-
tes, e das equipes que atuam
nas garagens, COmo mecanicos,
lanterneiros, pintores e pessoal
de limpeza e higienizagdo dos
veiculos, entre outros.

Fim do empirismo

Ao pontuar as preocupa-
¢oes do setor e as recomenda-
¢oes contidas na cartilha pa-
ra as eleigdes municipais, Fran-
cisco Christovam lembra que
"o transporte coletivo urbano
de passageiros tem que sair do
empirismo, sair da pratica sim-
ples para um nivel de profissio-
nalismo maior. Hoje, 0 nosso
cliente é muito diferente daque-
le de ha 10 anos, que simples-
mente se deslocava para o pon-
to, reclamava um pouco quan-
do o dnibus ndo chegava, mas
pegava o 6nibus. Agora, nds en-
frentamos uma concorréncia de
outros meios. O cidadao che-
ga no ponto g, se o 6nibus nao
vem, pode pegar um aplicativo,
usar a carona solidéria... ou pre-
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ferir comprar uma moto, sabe?
Entdo, o cliente precisa ser ou-
vido e, claro, informado”.

Christovam ressalta o pa-
pel dos gestores das cidades
para a melhoria da mobilidade
urbana nas cidades brasileiras.
"E fundamental podermos con-
tar com prefeitos bem infor-
mados, conscientes da impor-
tancia do transporte, de que
o transporte é um direito so-
cial, garantido na Constituicéo,
e que é uma responsabilida-
de do poder concedente. Nés
somos apenas um brago ope-
racional, um complemento do
poder concedente. A obriga-
¢cao de prestar o servigo é da
prefeitura, e ndés somos con-
tratados e trabalhamos junta-
mente com a Agéncia de Ser-
vigo, que € o 6rgdo que define
a caracteristica do veiculo, as
linhas, os hordrios de funcio-
namento, os intervalos, o tipo
de trecho. Tudo isso é com o
poder concedente”, explica. E
acrescenta: “para cada exigén-
cia, hd um custo. Quer um vei-
culo com transmissao automa-
tica, suspensao a ar, ar-condi-
cionado, porta USB, cdmeras
internas, comunicacao? Tudo
isso tem um custo, que vai es-
tar naquela famosa planilha”.

Segundo o diretor-execu-
tivo, é importante que os can-
didatos estejam bem infor-
mados sobre as questdes que
norteiam a mobilidade urbana,
para que possam incentivar a
realizagdo de andlises técnicas
qgue os ajudarao a verificar se o
orcamento tera espaco para o
que é proposto em campanha,
se serd preciso criar novas fon-
tes de recursos e se havera ne-
cessidade de negociar com o
Legislativo.

Outros pontos destacados pelo

diretor-executivo da NTU, que

devem merecer a atencao dos
candidatos as eleicbes municipais

Tarifa zero - "Existe uma preo-
cupagdo sobre isso, e por uma
razdo muito simples: tarifa zero
nao resolve o problema de trans-
porte das cidades, ndo represen-
ta transporte de qualidade.. Nés
nao somos contrarios, até por-
que tarifa zero significa subsidio
pleno. Mas, nédo € a solugao para
problemas de transporte. E uma
politica inclusiva e social, a gente
sabe disso, mas nossa recomen-
dacdo é que ela ndo seja fruto de
uma decisao exclusivamente po-
litica, mas baseada em um estu-
do técnico.

Num primeiro momento, ela
gera um aumento da deman-
da. As pessoas que antes nao ti-
nham condigdes de utilizar o 6ni-
bus, passarao a usa-lo. Em algu-
mas cidades, a demanda tripli-
cou. Em Caucaia (CE), com po-
pulagdo de 355 mil habitantes,
quadruplicou. E como faz com
a oferta? E possivel aumentar o
nimero de viagens utilizando a
frota existente, mas nao serd su-
ficiente. Tem que aumentar o nu-
mero de Onibus e isso resulta em
maior custo da prestagao do ser-
vigo. Porque, quando a prefeitu-
ra decide que os municipes nao
terdo que pagar para se deslo-
car no territério urbano, nao sig-
nifica que a empresa operadora
nao tenha que receber pelo ser-
vico prestado. A prefeitura esta
preparada para isso?”, questiona.

O Brasil conta atualmen-
te com 124 cidades operando o

transporte publico com tarifa ze-
ro, sendo 106 aplicando-a no sis-
tema universal: em todas as li-
nhas e todos os dias da semana.
Nas demais, a tarifa zero é pra-
ticada nos finais de semana, ou
somente para alguns bairros, ou
apenas para algumas linhas. En-
tre os municipios que implanta-
ram a medida, 71% possuem me-
nos de 50 mil habitantes. Os da-
dos sdo da pesquisa divulgada
pela NTU, em abril, que usou co-
mo amostra 12 cidades que ado-
tam a politica publica da tarifa
zero.

Marco legal do transporte -
“Nossa expectativa é que a apro-
vagdo acontecga ainda este ano.
O senador Veneziano Vital do
Régo, relator do projeto, ja es-
td consolidando tudo, juntando
as duas propostas (do Legislati-
vo e do Executivo), para formali-



zar um Unico texto, que sera dis-
cutido pelos nossos parlamenta-
res e, ai sim, submetido a apro-
vacao. Nesse processo, conta-
mos com varias entidades do se-
tor como aliadas, somando esfor-
¢OS CONOSCO para que 0 marco re-
gulatdrio seja aprovado o mais ra-
pidamente possivel.

Isso para nés é extremamen-
te importante, porque no marco
legal temos: questbes juridico-
-legais, que nos dao uma garan-
tia, uma seguranga juridica maior;
questdes operacionais, de progra-
macéao e planejamento de linhas,
da necessidade de estudo de rede
e que exigem avaliacdo do grau
de satisfacdo das pessoas atendi-
das; a questdo da transparéncia,
com a publicacéo e divulgacéao da
nossa planilha de custos, que de-
ve estar aberta a sociedade pa-
ra que todo mundo saiba, de fato,
quanto custa o servigo e para que
possamos quebrar aquelas maxi-
mas de que os operadores so es-
tdo preocupados com o lucro, que
tém um lucro absurdo e ndo estao
nem ai para a qualidade dos ser-
vigos publicos que prestam; além
das questdes de financiamento e
comunicagao.

Entdo, o marco regulatdrio
muda a base legal da relacado en-
tre o poder concedente e a inicia-
tiva privada. A partir dai, vamos
ter um novo cenario, um novo
ambiente de trabalho”, destaca.

Reforma tributaria - “O Con-
gresso ja recebeu a proposta do
governo regulamentando a lei da
reforma tributaria. E nés fomos
beneficiados com a chamada
isen¢do. Em outras palavras, o ar-
tigo 146 do PLP 68/2024, que vai
ser discutido no Congresso, esta-

belece que a prestagao do servi-
co de transporte publico coleti-
vo de passageiro rodoviario fica
isenta do IBS e da CBS, os dois
novos tributos que serao criados.
Portanto, a reforma tributaria é
um projeto muito importante para
nds e que estamos acompanhan-
do com muita atengao”.

Desoneragao da folha de pa-
gamento - "Ha anos vinhamos
pagando 2% sobre a renda bruta
das empresas; este ano, caiu para
1%. Isso era o regime que estava
funcionando. Mas, agora, por for-
¢a de uma medida do governo fe-
deral, junto ao STF, foi concedida
uma liminar suspendendo a de-
soneracgao da folha, o que signifi-
ca que nosso setor passa a pagar
20% sobre o valor da folha.

Isso significaria, a grosso mo-
do, um aumento do custo e, con-
sequentemente, um aumento da
tarifa da ordem de 7% a 9%. Em
numeros reais, estamos falando
de R$ 0,38 a R$ 0,44 de aumen-
to imediato. Mas a equipe econd-
mica do governo federal e o Con-
gresso Nacional fecharam um
acordo, no inicio de maio, para re-
tomar a cobranga dos encargos
sobre a folha de pagamento de
17 setores da economia de forma
gradual, a partir de 2025. Isso de-
ve diluir o impacto.

Qualquer tributo que incida na
prestagdo do servigo onera a tari-

fa e € a populagdo de baixa renda,
gue mais utiliza o transporte cole-
tivo, que vai acabar arcando com
esse aumento de custo. Estamos
acompanhando o desenrolar des-
sa discussao por causa do impac-
to que isso tem na tarifa”.

SPVAT (Seguro Obrigatério
para Protecdo de Vitimas de Aci-
dentes de Transito) - O novo se-
guro obrigatdrio foi aprovado pe-
lo Congresso no inicio de maio. “A
recriacdo do DPVAT, que passa a
se chamar SPVAT, podera bene-
ficiar o setor de transporte pu-
blico coletivo. Serdo repassados,
aos municipios e estados onde
houver servigo de transporte, de
35% a 40% do montante de va-
lor arrecadado com o SPVAT. Is-
so significa que o governo fede-
ral estd consciente daquilo que
ja falamos aqui, que a populacao
ja atingiu seu limite de capacida-
de de pagamento. Entao, de algu-
ma maneira, 0 Governo comeca
a contribuir, a participar do cus-
teio da operagao, ao transferir pa-
ra os municipios e estados um re-
curso que pode ajudar a custear
o transporte urbano de passagei-
ros. Mas o texto ainda precisa ser
regulamentado para a definigao
de como esses recursos poderdao
ser utilizados.

Demorou muito para o Bra-
sil comegar a fazer isso. Antes
da pandemia, apenas trés cida-
des - Sdo Paulo, Curitiba e Bra-
silia - subsidiavam seus sistemas
de transporte. Hoje, estamos com
mais de 250 cidades subsidian-
do, sem considerar as que ado-
tam a tarifa zero. E o SPVAT po-
de ser uma fonte de recursos pa-
ra ajudar os municipios e estados
a subsidiarem seus servigos de
transporte”.



responsabilidade social

MULHERES
ARTESAS

Mulheres artesas do Estacio:
projeto recebe apolo da Semove

e Riocard Mais em 2024

Semove e a Riocard

Mais, através da Lei

Rouanet, apoiam o pro-
jeto Mulheres Artesds do Esta-
cio, do Instituto Meta Educagao,
que beneficia mulheres morado-
ras dos bairros do Estéacio, Cida-
de Nova, Rio Comprido, Catum-
bi e favelas do Sdo Carlos, com
oficinas de artesanato, empreen-
dedorismo, debates e a forma-
¢ao de uma rede de apoio e pro-
tecéo entre elas.

Pesquisa da Unicamp reve-
lou que as mulheres foram as
gue mais sofreram impactos ne-
gativos em suas vidas durante
o periodo da pandemia da Co-
vid-19, com maior sobrecarga de

trabalho e aumento da violén-
cia doméstica. De acordo com
o Foérum Brasileiro de Seguran-
¢a Publica, houve um aumento
de 22% no numero de feminici-
dios na pandemia. J& os dados
da PNAD (Pesquisa Nacional
por Amostra de Domicilio), rea-
lizada pelo IBGE (Instituto Brasi-
leiro de Geografia e Estatistica),
apontam que 7 milhdes de mu-
lheres deixaram seus postos de
trabalho no inicio da crise sani-
taria, contra apenas 2 milhdes de
homens. Sem falar que as mu-
lheres, em sua maioria com mais
escolaridade que os homens,
ganham menos e possuem me-
nos coberturas sociais.

Familias monoparentais

Segundo Adriana Gomez, co-
ordenadora do Mulheres Arte-
sas, fundado em 2021, “a regido
atendida pela iniciativa é forma-
da, em grande parte, por fami-
lias monoparentais.. sdo mulhe-
res que criam seus filhos sozi-
nhas, ou porgue os maridos es-
tdo no sistema carcerario ou por-
que simplesmente foram embora
ou morreram”. O projeto se pro-
pde, portanto, a ser um lugar de
aprendizado e de troca de expe-
riéncias para essas pessoas, che-
fes de familia, estimulando a cria-
tividade, a integragdo e a uniéo
entre elas e promovendo cultura
e saber.



Através do ensino de técni-
cas de artes plasticas e artesa-
nato, bem como de empreende-
dorismo, o Mulheres Artesas pro-
move a autoestima, a autonomia
e se apresenta como indutor pa-
ra a geragao de renda. Mas nao é
s6 isso. Também é um espaco pa-
ra fomentar o debate sobre ques-
toes de género. Segundo Adriana,
no inicio o Mulheres Artesas se
propunha a reunir participantes
com algum tipo de habilidade pa-
ra trabalhos manuais, mas atual-
mente j4 conta com um grupo
que nao necessariamente traba-
lha com artesanato. "Entre as 60
mulheres matriculadas este ano,
cerca de 50% estdo se profissio-
nalizando e ganhando dinheiro
através da sua arte e as demais
estdo conseguindo se beneficiar
de um espaco de acolhimento”.

Machismo estrutural

A ideia central do projeto, co-
mo ressalta Adriana, € a unido
das mulheres para o seu fortaleci-
mento. “A gente observa, naque-
la regido, que elas sdo, sem du-
vida nenhuma, o suporte das fa-
milias. Porém, sdo invisibilizadas.
E isso envolve a questdo do ma-
chismo estrutural. Entdo, com es-
se projeto, a gente promove uma

Objetivos

1

Transmitir

2

conhecimento
de técnicas
de artes
plasticas

Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODSs) da ONU 4 mosie

Contribuir
para o
aumento da
autoestima
das mulheres

interagdo muito forte entre elas,
que acabam criando uma rede de
protecdo e apoio importante. Elas
passam a olhar de forma amisto-
sa uma para a outra, como par-
ceiras na construcéo de vidas”.

Para Adriana, que nasceu no
Estacio e perdeu os pais aos 12
anos, essa realidade é muito pré-
xima. “Tive que deixar o Estacio
e, agora, através da Meta Educa-
¢ao, tive a oportunidade de retor-
nar para desenvolver um traba-
lho com essas pessoas potentes,
com uma capacidade de trans-
formacao incrivel e que precisam
apenas de um espago onde pos-
sam refletir sobre seu dia a dia
e sobre sua importéncia para se
fortalecerem”.

Apoio permitiu continuidade

O apoio da Semove e da Rio-
card Mais foi fundamental para a
manutengdo do projeto em 2024,
segundo a coordenadora. “Pa-
ra nos, € uma satisfagdo muito
grande ter essas entidades como
parceiras nesse trabalho voltado
para mulheres vulneraveis social-
mente”, diz. A gerente de Comu-
nicacdo Institucional da Semo-
ve, Verbnica Abdalla, € uma en-
tusiasta das a¢des de Responsa-
bilidade Social. "Entendemos a

3
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importancia

do bairro do
Estacio como
patriménio
imaterial
cultural

4

Promover um
espaco de
criacao
coletiva,
estimulando
a troca de
saberes

participagéo da Federagdo e da
iniciativa privada como um todo,
neste tipo de projeto e acéo, co-
mo parte do nosso papel peran-
te a sociedade. Nossas empresas
transportam a populagdo mais
vulnerdvel e temos conscién-
cia de que, ao incentivarmos tra-
balhos dessa natureza, estamos
contribuindo diretamente para a
melhoria de vida de nossos clien-
tes e, consequentemente, para o
crescimento do nosso negdcio.
Além disso, quando incentiva-
mos esse tipo de iniciativa tam-
bém estamos buscando atender
alguns dos Objetivos de Desen-
volvimento Sustentavel da ONU,
como erradicagdo da pobreza e
da fome, igualdade de género,
trabalho decente e crescimento
econdmico, por exemplo”, afirma.

Nos dois primeiros anos de
atividades do Mulheres Artesas,
entre as 97 participantes, 68%
afirmaram terem conseguido au-
mentar sua renda, 72% amplia-
ram o aprendizado de suas téc-
nicas de artesanato e 89% rela-
taram que as maiores mudancas
estdo relacionadas ao aumento
de sua autoestima. Os encontros
acontecem uma vez por semana,
durante trés horas cada, entre fe-
vereiro e dezembro.

META>Educacao
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Promover a
integracao
de mulheres
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questdes
relacionadas
ao género
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ponto a ponto

Sest Senat Inaugura sua 102 unidade
no estado do Rio de Janeiro,
em Sao Joao de Meritl

Sest Senat inaugurovy,
dia 11 de abril, mais uma
unidade no estado do

Rio de Janeiro, desta vez no mu-
nicipio de Séo Jodo de Meriti, na
Baixada Fluminense. O empreen-
dimento amplia a oferta de ser-
vicos de qualificagdo profissio-
nal e de salude aos profissionais
e empresas da regido. A perspec-
tiva é atender, além de Sao Joao
de Meriti, mais seis municipios,
que somam uma populagdo de
2.200.000 habitantes e relinem
diversas empresas de transporte
de passageiros, de cargas e cen-
tros e armazéns logisticos.

Com a nova estrutura, a en-
tidade passa a contar com 167

unidades no Pais e dez no esta-
do do Rio. A unidade recebeu o
nome do empresario José Alves
Lavouras (1929 - 1993), fundador
do Grupo JAL, e terd como ges-
tor Allan Trajano da Silva Cabral.
“Chegamos a marca de dez uni-
dades operacionais no estado. A
nova unidade de Sdo Joao de Me-
riti integra um sistema que ja tem
contribuido com o aperfeigoa-
mento e a eficiéncia dos servigos
de transporte no Estado. Quere-
mos expandir isso ainda mais e,
por isso, temos investido em no-
vas unidades. Acreditamos que a
qualificagao profissional e o cui-
dado com a saude dos trabalha-
dores permitem que o transporte

se desenvolva no pais”, destacou
o presidente do Sistema Trans-
porte, Vander Costa, durante a
solenidade de inauguracgéo.

Grandes empresas
e centros logisticos

Eduardo Rebuzzi, presiden-
te do Conselho Regional do Sest
Senat Rio de Janeiro, da Fetrans-
carga e da NTC&Logistica, res-
saltou o fato da regido abrigar im-
portantes organizagdes de trans-
porte de cargas e de passageiros,
bem como grandes centros lo-
gisticos. “Os trabalhadores des-
sas empresas agora tém aces-
so facilitado ao Sest Senat com
a nova unidade. Ela fica localiza-



da no centro da cidade, em ave-
nida paralela a rodovia Presiden-
te Dutra e proxima a estagao de
metrd”, afirmou.

O prefeito da cidade, Jodo
Ferreira Neto, destacou que Sao
Jodo de Meriti € um municipio
localizado as margens da rodo-
via Presidente Dutra e que tem
atraido o interesse de vérias em-
presas de logistica de todo o Pais,
tornando mais importante a pre-
senca da entidade. “Temos traba-
lhado para tornar o nosso muni-
cipio cada vez mais atrativo e, as-
sim, garantir desenvolvimento e
melhoria da qualidade de vida da
nossa populagdo. Tenho certeza
de que o Sest Senat chega como
um grande parceiro nesse desa-
fio”, disse.

Capacidade de 128 mil
atendimentos ao ano

O valor do investimento total
na unidade, cuja capacidade é de
128 mil atendimentos ao ano, foi
de R$ 35,5 milhdes. No local, tra-
balhadores de todos os modais
do setor de transporte — rodo-
vidrio, ferroviario, aéreo e aquavi-

ario —, além da populacéo da re-
giao, agora contam com uma es-
trutura ampla, moderna e eficien-
te na oferta de servigos de sau-
de, qualidade de vida e qualifica-
¢ao profissional. A nova unidade
possui 2.680,61 m? de area cons-
truida e suas instalagdes foram
planejadas em uma perspectiva
compensatéria de sustentabili-
dade, com energia fotovoltaica e
redso de agua.

A unidade possui clinicas de
salde e salas para treinamen-
to, além de oferecer capacitagéo
a distancia. Sdo quatro consul-
térios equipados para os atendi-
mentos em fisioterapia, nutri¢ao,
psicologia e odontologia — es-

O valor do investimento
total na unidade, cuja
capacidade é de 128 mil
atendimentos ao ano,
foi de RS 35,5 milhoes
(...) e suas instalagoes
foram planejadas
em uma perspectiva
compensatoria de
sustentabilidade

ta Ultima especialidade com oito
cadeiras odontoldgicas; uma sa-
la de treinamento no simulador
de dire¢do de 6nibus, caminhao
e carreta, com capacidade pa-
ra 15 alunos; nove salas de aula
com capacidade para 25 alunos
cada; duas salas de treinamen-
to de EaD, com capacidade para
18 alunos, sendo um computador
para cada; uma oficina pedagdgi-
ca para cursos na area de meca-
nica; e uma sala de aula com ca-
pacidade para 50 alunos voltada
a aulas praticas de movimenta-
¢ao de produtos perigosos.

De acordo com a coordena-
dora do Sest Senat no estado
do Rio, Marli Piay, entre os ser-
vicos que serdo oferecidos pela
unidade, que sdo gratuitos para
os trabalhadores do setor, além
dos atendimentos de salde, es-
tdo: os cursos técnicos de admi-
nistracdo, de seguranca do traba-
lho e em logistica, cursos de jo-
vem aprendiz, cursos livres de in-
formatica, de idiomas, cursos li-
gados ao motorista profissional,
como o da Resolugdo 78, entre
outros.



estacao digital

Sistemas de seguranca e

assisténcia a conducao de

onibus urbanos e rodoviarios
serao obrigatorios na Europa

partir de julho de 2024,
o Regulamento Geral de
Seguranga (General Sa-

fety Regulation - GSR) da Unido
Europeia (UE) exigird uma gama
completa de sistemas de assis-
téncia ao motorista em Onibus
recém-registrados, para melho-
rar ainda mais a seguranca ro-
dovidria para todos. Isso inclui,
mas nao esta limitado, a: assis-
tente de ponto cego no lado do

passageiro dianteiro e na fren-
te do veiculo, para deteccao de
curta distancia, reconhecimen-
to de sinais de transito para con-
trole de velocidade, assisténcia
de atencgéo, sistema de monito-
ramento de pressdao dos pneus,
monitoramento de ré, luz de ad-
verténcia pulsante, para o caso
de frenagem de emergéncia, e
interface para bafémetro, opcio-
nal ("Alcohol Interlock”).

Funcdes obrigatdrias

Oito fungbes de seguranca
citadas a seguir serdo obrigaté-
rias a partir de julho de 2024 na
Europa:

= Sinal de parada emergen-
cial (Emergency Stop Signal):
luz de freio piscando ou si-
nal de alerta semelhante, que
avise aos usuarios da estrada
quando o Onibus esta frean-
do bruscamente.

= Detecgdo de ré (Reversing
Detection): informa ao moto-
rista sobre objetos e pessoas
atras do Onibus, usando uma
camera ou sensores.

= Sistema de aviso de perda
de pressao nos pneus (7TPM
- Tire Pressure Loss Warning
System): monitora continua-
mente a pressao dos pneus e
avisa ao motorista no caso de
perda de pressao.

= Assistente inteligente de
velocidade (Intelligent Spe-



ed Assistant): detecta a velo-
cidade maxima permitida e
avisa ao motorista se esta ve-
locidade for ultrapassada.

Sistema de informacéo de
ponto cego (Blind Spot Infor-
mation System): informa ao
motorista sobre pedestres,
ciclistas e objetos localizados
na area do ponto cego ao la-
do do 6nibus.

Sistema de informacéo de
saida (Moving-off Information
System). avisa ao motorista
quando ha pedestres ou ci-
clistas parados ou se moven-
do na frente do veiculo, antes
da saida ou quando esta con-
duzindo vagarosamente.

Preparacdo para instala-
¢ao de bafometro (Alcohol
Interlock Installation Facilita-
tion): interface padronizada
que permite a instalagdo de
bafémetro no veiculo.

Aviso de sonoléncia e aten-
¢ao (Drowsiness and Atten-
tion Warning): avalia a aten-
¢do do condutor, analisando
os sistemas do veiculo e avi-
sa ao motorista de forma cor-
respondente.

Daimler Buses padroniza e
amplia funcionalidades

Em atencéo a esse novo Re-
gulamento geral, a Daimler Bu-
ses, através de suas marcas
Mercedes-Benz e Setra, intro-
duziu recentemente uma série
de novos sistemas de assistén-
cia ao condutor, que vao des-
de o Active Brake Assist 6 (ABA
6) ao Active Drive Assist 2 (ADA
2), o Sideguard Assist 2, o Fron-
tguard Assist, o MirrorCam e o
sistema de camera 360°.

Esses sistemas sdo o novo
padrdao em todas as versoes de
veiculos e representam maior
valor agregado aos 6nibus Mer-
cedes-Benz e Onibus urbanos
da Setra, além de Onibus inter-
municipais e rodoviarios. Com
o sistema opcional de came-
ra 360° (no caso de Onibus ar-
ticulado, sistema de camera de
270°) e a nova, também opcio-
nal, MirrorCam para todos os
onibus, a Daimler Buses esta
dando mais contribui¢cdes para
ainda maior segurancga.

Muitas das novas fungdes
de seguranca obrigatdrias, co-
mo o sinal de parada de emer-
géncia, detecgdo de ré, siste-
ma de alerta de perda de pres-
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sdo dos pneus, sistema de in-
formacao de ponto cego ou sis-
tema de alerta de atencao, ja
estavam disponiveis nos énibus
Mercedes-Benz e Setra. Mas, a
partir de agora, serdo introdu-
zidas em producado de série e,
em alguns casos, seu escopo
funcional foi significativamente
ampliado.

Volvo Buses promete
lancamento global

Embora os novos requisitos
legais sejam validos apenas na
UE, a Volvo Buses promete in-
troduzir os novos sistemas de
seguranga no nivel global. “Nao
vemos sentido em esperar”, ex-
plica Thomas Forsberg. “Olhan-
do para as estatisticas sobre
onde ocorrem os acidentes, ha
muitos paises fora da Europa
que irdo se beneficiar destes
sistemas de seguranca.”

Os novos sistemas de segu-
ranca ativa da Volvo Buses séo
padrdo nos Onibus elétricos e
Euro 6 da Volvo. Mas os novos
sistemas de seguranga ativa
também serdo introduzidos em
regides onde o Euro 3 e o Euro
5 sdo as normas atuais.

A Volvo pretende exceder
as normas até mesmo no que
diz respeito aos novos recursos
de seguranga ativa.

"Um exemplo é 0 nosso sis-
tema de travagem de emer-
géncia. Nao reage apenas aos
veiculos, que é a exigéncia le-
gal, mas também as pessoas”,
explica Thomas Forsberg, Che-
fe de Seguranga da Volvo Bu-
ses. "Outro exemplo é o su-
porte para evitar colisdo late-
ral, que monitora os dois lados
do veiculo e ndo apenas o lado
do passageiro, que é a exigén-
cia legal.”



colaboradores

Portal do Rodoviario cresce ao longo
de seus dois anos de atividades

ancado em maio de 2022,

o Portal do Rodoviério, si-

te de noticias, dicas e infor-
macgao exclusivamente voltado
para os trabalhadores de empre-
sas de 6nibus do estado do Rio
de Janeiro, j@ conta com 3.900
rodoviarios cadastrados.

Nesses dois anos de ativida-
des, foram publicadas cerca de
850 postagens, entre: noticias so-
bre o setor; noticias de empresas;
dicas (profissionais, de lazer e cul-
tura, de portugués, de viagens, de
salde); matérias sobre a histo-
ria de vida de rodoviérios, na se-
cao Perfil; programagédo de cur-
sos das unidades do Sest Senat
no Rio de Janeiro, entre outras.

A participacdao dos rodovia-
rios vem aumentando a cada dia,
com comentéarios no site que ja
somam mais de 600, novos ca-
dastros, além de inscricoes em
promogdes e concursos e de su-
gestoes de matérias.

Aniversarios com promogoes

Quando o Portal entrou no ar,
cada rodovidrio cadastrado ga-
nhou uma garrafa metdlica de
agua. Assim, o site ganhou, logo
no comego, cerca de 1.600 leitores.
Na comemoragao de um ano, em
2023, o Portal realizou uma promo-
¢ao para novos inscritos, quando o
motorista Marcio Vieira, da Auto
Viagédo 1001, ganhou um celular, e
outros 200 rodoviarios ganharam
garrafas metdlicas de agua. Outros
1.700 rodovidrios participaram, fa-
zendo seu cadastro.

A promocéao de dois anos, em
maio passado, teve quase 300

HoTiCAs

=
47 rodoviario
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Maio Amarelo: Rio Onibus
promove V Olimpiada dos
Motoristas

Primeira rodada da acdo, em parceria com Sest Senat Dedoro e

Detran-RJ, contou com 15 motoristas. Outra rodada com mais 15
profissionais serd realizada e, ao final, trés serdo premiados

novos inscritos e sorteou trés
Alexas. Os felizardos foram: Iza-
dora de Jesus Auler, auxiliar de
escritério da Gire Transportes;
Cristiane Cardoso Leal, motoris-
ta da Coesa Transportes; e Mari-
naldo Fraga Garcia, motorista da
Auto Viagdo 1001. O mais impor-
tante desta promogéo foi a par-
ticipagdo dos antigos cadastra-
dos, que assumiram o desafio de
indicar colegas para conhece-
rem o site e se inscreverem.

Concursos, newsletters
e visualizagoes

Ao longo do seu periodo de
funcionamento, o Portal do Ro-
dovidrio também realizou con-
cursos de frases, promogdo em
datas festivas do calendario na-
cional, concursos de desenho in-
fantil voltados para os filhos, ne-
tos, enteados, sobrinhos e afilha-
dos dos rodoviarios, entre outras
agoes direcionadas aos leitores
cadastrados. Além disso, enviou
24 newsletters para os inscritos,
destacando as principais noti-
cias de cada més, e diversos e-
-mails, informando sobre con-
cursos, promogdes e outros co-
municados.

Entre janeiro e abril de 2024,
14 mil novos usudrios acessa-
ram o contelido do Portal, sen-
do a maioria de forma orgénica,
por busca. Ao todo, o site contou
com 28 mil visualizagdes nesse
periodo e 17 mil de engajamento
do usuario. Entre os usuarios ati-
vos do primeiro quadriénio deste
ano, a tendéncia de acesso cres-
ceu no més de abril, principal-
mente por causa da divulgacdo
da promogéo de dois anos.

"Nosso principal objetivo, ao
criar o Portal do Rodoviério, foi
trazer o trabalhador para mais
perto das empresas, dos sindi-
catos e da Semove. Além disso,
nossa proposta é promover o or-
gulho, entre os rodovidrios, de
pertencer a essa categoria que
exerce papel tdo fundamental na
vida das pessoas, garantindo seu
deslocamento todos os dias pa-
ra o trabalho, escola, lazer, com-
pras.. O transporte publico é di-
reito constitucional e queremos
gue o rodovidrio entenda sua
participagdo no contexto social
da sua cidade, estado e pais”, ex-
plica a gerente de Comunicacgdo
Institucional da Semove, Veréni-
ca Abdalla.
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"Quem é cria nao vacila":
Rio Onibus langca campanha
contra vandalismo nos 6nibus

Tendo em vista o cendrio alarmante de violéncia contra
0s 6nibus na cidade do Rio de Janeiro, o Rio Onibus
langou, em abril, a campanha “Quem € cria ndo vacila”,
de combate ao vandalismo contra os coletivos. Foram
distribuidos, no Terminal Alvorada,
flyers educativos e divulgados
materiais de sensibilizagdo nos painéis
dos terminais, TVs internas dos onibus
e midias sociais do Rio Onibus.

A capital carioca registrou, nos ultimos
12 meses, mais de 2.800 onibus
depredados e 28 incendiados. Em
média, sdo 230 veiculos depredados
por més, gerando prejuizo superior a
R$ 24 milhdes em reparos no periodo.
Estima-se que 6,5 milhdes de cariocas
tenham sido afetados em seus
deslocamentos em decorréncia dos
diversos atos de vandalismo em 2023. |l

4 i w' M

/\)andall mol

: 2 1l
. o
PN
sl |11 i

Setransduc e empresas filiadas
promovem agao contra trabalho
escravo e trafico de pessoas

O Setransduc e suas empresas associadas entraram
na luta contra o trabalho escravo e o tréafico de
pessoas. Em margo, o Sindicato, em parceria com a
Conaete (Coordenadoria Nacional de Erradicagao
do Trabalho Escravo e Enfrentamento ao Tréfico
de Pessoas), distribuiu 2.500 panfletos do projeto
Liberdade no Ar, para rodoviérios e usudrios dos
terminais José Carlos Lacerda e Plinio Casado. As
empresas receberam o material para entregarem

a seus colaboradores e clientes. A agdo também
aconteceu na Agéncia de Gratuidades do
Setransduc e no Posto de Atendimento do Riocard
Mais. Uma nova etapa estd prevista para julho,
quando se comemora o Dia Mundial e Nacional de
Enfretamento ao Tréafico de Pessoas (30).

O Liberdade no Ar tem como objetivo chamar a
atengéao de viajantes e rodoviarios para possiveis
situagdes em que as pessoas sejam vitimas de
promessas de emprego que camuflem fraude e
exploracdo, e oferecer ajuda.
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Sest Senat disponibiliza unidades e atendimento psicologico
para vitimas das enchentes no Rio Grande do Sul

O Sest Senat estd disponibilizando sua rede e articulando com as empresas transportadoras
servigos para ajudar as vitimas das enchentes no o envio dos itens arrecadados para o Estado. A
Rio Grande do Sul. Em Pelotas, a unidade esté entidade também realizou a doagédo de mais de 27
funcionando como um centro logistico para o mil kits de higiene bucal.

recebimento de doagdes, sob a coordenagéo da
Defesa Civil. A unidade de Rio Grande esta servindo
de abrigo exclusivo para 30 mulheres e criangas em
situagao de vulnerabilidade.

A entidade também estd oferecendo servico de
atendimento psicoldgico gratuito as pessoas
afetadas pelas inundagdes. As consultas sdo
agendadas pela Central de Atendimento e
realizadas por videochamada ou presencialmente,
nas unidades em funcionamento no Estado.

Em todas as regides do Pais, mais de 80 unidades
operacionais estao recolhendo doagdes e

SPVAT entra em vigor e Confederacao de Municipios
destinara 35% a 40% dos divulga estudo sobre subsidio
recursos para o transporte ao transporte publico

O presidente Luis Inacio Lula da Silva sancionou, Estudo realizado pela Confederagdo Nacional de

dia 17 de maio, o Seguro Obrigatério para Protegéo Municipios (CNM) e divulgado em margo mostra que
de Vitimas de Acidentes de Transito (SPVAT), 53% das cidades pesquisadas com transporte publico
semelhante ao antigo Seguro Obrigatério de instituido ndo possuem ou possuem parcialmente a
Danos Pessoais por Veiculos Automotores capacidade de subsidiar o sistema local.

Terrestres (DPVAT), extinto em 2020. Com a
publicagdo da Lei Complementar 207/24 no Diario
Oficial da Unido, no mesmo dia, o novo seguro ja
entrou em vigor e terd entre 35% e 40% do valor
arrecadado destinado aos municipios e estados
onde houver servico municipal ou metropolitano
de transporte publico coletivo.

De acordo com o levantamento, mais de 28 milhdes

de habitantes estdo em areas onde a interrupgéo dos
servigos é uma possibilidade real. A pesquisa diz que
89% dos municipios responderam que precisam de

uma politica ou programa federal de transferéncia
permanente de recursos subsidiarios para custeio de
operagao e manutencao dos servigos de transporte

O SPVAT retoma o pagamento de despesas publico coletivo em funcionamento nas suas localidades.
médicas de vitimas de acidentes com veiculos,
de indenizagdes por morte ou por invalidez
permanente, de reabilitagdo
profissional e de servigos
funerérios. O imposto sera
cobrado anualmente dos
proprietérios (individuos ou
empresas) de automoveis,
motocicletas, picapes,
comerciais leves, caminhoes
e Onibus. O valor deve ficar
entre R$ 50 e R$ 60 por ano.

Responderam ao questionamento 3.476 municipios. Destes,
38,8% afirmaram possuir transporte publico coletivo.




Semove e ISP renovam
Acordo de Cooperacao
Técnica

A Semove e o Instituto de Seguranga Publica
(ISP), da Secretaria de Estado de Segurancga
Publica do Estado do Rio de Janeiro,
assinaram, dia 11 de maio, a renovagéo do
Acordo de Cooperacgédo Técnica pelo prazo
de mais 24 meses, com vigéncia até maio de
2026. Assinado pela primeira vez em maio de
2022, o Acordo permite que o Safe (Sistema de
Acompanhamento de Frota em Emergéncia)
funcione como uma ferramenta oficial do
Instituto, disponivel para os policiais.

A plataforma Safe foi criada pela Semove, em
parceria com entidades de seguranca, para
gue as empresas de 6nibus do estado do Rio
de Janeiro possam fazer o registro de assaltos,
roubos, depredacoes e incéndios ocorridos
dentro de seus coletivos ou nos pontos de
embarque e desembarque, visando contribuir
com o trabalho estratégico das forgas de
seguranca publica.

Trés empresas do Rio
conquistam primeiros lugares
em Prémio Compliance

As empresas Viagdo Nossa
Senhora do Amparo, Auto
Viagéao Salineira e Viagéo Ideal,
respectivamente das cidades
Maricd, Cabo Frio e Rio de Janeiro,
no estado do Rio, se destacaram
no Prémio Compliance 2024,

As operadoras conquistaram os
primeiros lugares na categoria
Empresa Compliance e em suas
quatro subcategorias: Inovagéo,
Inspiragao, Qualificacéo e
Revelagao.

VIAGAD NOSSA
SENHORA DO AMPARD

A Ideal ficou com os troféus de primeiros lugares nas
subcategorias Compliance Inovagédo e Compliance
Inspiragdo. A Nossa Senhora do Amparo conquistou

o segundo lugar na categoria principal, de Empresa
Compliance, e na subcategoria Qualificagao, destinado
ao compliance officer Rogério Felicio. J& a Salineira ficou
com a terceira colocagéo na subcategoria Revelagéo.

Dez cidades fluminenses
receberao recursos do PAC
para renovacao de frota

O ministro das Cidades, Jader Barbalho, anunciou,

dia 8 de maio, que serdo investidos R$ 10,6 bilhdes na
renovagao da frota de 6nibus, com a aquisi¢cdo de 5.350
novos veiculos menos poluentes. Os recursos virdo do
Novo PAC Selecdes Cidades, que disponibilizard o total
de R$ 18,3 bilhdes para a melhoria da qualidade de vida
nas cidades e no campo.

O Programa investird na compra de 2.529 6nibus
elétricos, 2.780 Euro 6 e 39 veiculos sobre trilhos para
renovar a frota e equipamentos do transporte urbano
brasileiro. Barbalho informou que a maioria dos veiculos
serd produzida no Brasil.

A renovagao da frota beneficiard 98 municipios em 20
estados. No Rio de Janeiro, 10 cidades receberao os
recursos para a compra de 799 veiculos, sendo 480
Onibus Euro 6 e 319 elétricos. Confira:

Angra dos Reis - 3 6nibus elétricos
Cabo Frio - 30 6nibus elétricos

Campos dos Goytacazes - 106 Onibus elétricos e
248 Euro 6

Macaé - 30 6nibus elétricos

Magé - 30 6nibus elétricos

Maricé - 30 dnibus elétricos

Niterdi — 30 Onibus elétricos

Nova Friburgo - 50 dnibus Euro 6
Petrépolis - 30 Onibus elétricos e 182 Euro 6

Séo Gongalo - 30 6nibus elétricos
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Governo federal e Congresso
fecham acordo para
reoneragao gradual da folha

Em entrevista coletiva, dia 9 de maio, no Senado,

o ministro da Fazenda, Fernando Haddad, e o
presidente do Congresso Nacional, Rodrigo Pacheco,
anunciaram que o governo federal entrou em

acordo com representantes de empresas dos 17
setores beneficiados com a desoneragao da folha

de pagamento, entre eles o setor de transportes
rodoviario de passageiros urbano.

Eles informaram que a desoneracao serd mantida
durante este ano e, a partir de 2025, seré iniciada uma
cobrancga gradativa, de 5% ao ano, até atingir 20% em
2028. Além disso, o governo acatou sugestéo dos 17
setores para que haja a desoneragao integral da folha
de pagamento especifica da parcela do 13° salario.

De acordo com Haddad, quando o governo enviar

ao Congresso Nacional os projetos de lei para
regulamentar a reforma tributéria, haveré o trabalho

na reforma dos tributos sobre a renda e sobre a folha,
Assim, sera possivel que um novo modelo de cobranga
previdencidria sobre a folha esteja em discusséo

antes de 2028. O ministro afirmou, também, que a
Fazenda vai encaminhar ao Parlamento proposta para
compensar o impacto da desoneracao.

Carros pagarao 75 dolares
para entrar no centro
comercial de Nova York

Nova York aprovou, no final de marco, a cobranga

de taxa para automdveis, caminhdes, téxis e motos
trafegarem no centro de Manhattan. O objetivo é
diminuir a entrada de carros e os congestionamentos
em &reas de muito movimento, melhorar a qualidade
do ar e estimular o uso do transporte publico.

A expectativa é que cerca de cem mil veiculos deixem
de circular na drea central da cidade, que responde
pelo transito mais congestionado dos Estados Unidos.
Além disso, a medida deve resultar na arrecadagao
de cerca de 1 bilhdo de délares em fundos para a
melhoria do sistema de mobilidade urbana da cidade.

O peddgio urbano ja é adotado em Singapura,
Londres, Estocolmo, San Diego e Milao. Em Nova York
o imposto devera entrar em vigor até julho.

Tarifa zero aumenta numero de
passageiros e necessidade de
mais onibus, diz estudo da NTU

Estudo produzido pela NTU (Associagdo Nacional

das Empresas de Transportes Urbanos) destaca um
aumento significativo no uso do transporte publico, apds a
implementacéo da tarifa zero. A pesquisa comparou dados
antes e depois da adogéo dessa politica, em uma amostra
de 12 cidades brasileiras e todas registraram aumento da
demanda por viagens de 6nibus, que variou de 33% a
371%, apds a adogao da tarifa zero.

Maricé (RJ), primeira cidade brasileira com mais de 100 mil
habitantes a implantar a tarifa zero, em 2014, chegando a
todos os bairros em 2021, registrou crescimento de 144%
na demanda, somente entre fevereiro de 2021 e setembro
de 2023. O maior crescimento foi registrado em Caucaia
(CE), onde o nimero de passageiros quase quintuplicou:
passou de 510 mil passageiros por més, em agosto de
2021, para 2,4 milhdes, em setembro de 2023. Caucaia é a
maior cidade brasileira que adotou a tarifa zero, com mais
de 355 mil habitantes.

A pesquisa também aponta para a necessidade de
expansdo na oferta de 6nibus. Sete cidades apresentaram
um crescimento na quantidade de passageiros maior que
0 aumento da quantidade de 6nibus e viagens ofertadas,
demonstrando uma possivel mudanga no perfil das viagens
e um aumento na produtividade da rede de transporte.
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3 milhoes de downloads
e mais de 3 milhdes de
recargas feitas via app.

Vencedora do Prémio
Bots Brasil Awards na
categoria Atendimento,
com 0 nosso assistente
virtual Tomais.

Unica empresa brasileira
no palco do Transport
Ticketing Awards 2024.

Uma empresa inovadora,
Gecnologica e premiada.

5 vezes indicada ao Prémio
Reclame Aqui na categoria
Transporte - Bilhetagem
Eletrénica.

Entre as 100 empresas mais
influentes na categoria

- Tecnologia & Inovagao para

Mobilidade, pela plataforma
Connected Smart Cities.

Vencedora do Prémio Colunistas
+ CCRJ com a melhor Pega de
Radio com o jingle “Ainda Bem

que Tem” pelo Juri de Marcas.
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